REGIONALNY DYREKTOR Rzeszoéw, dnia 23 grudnia 2021 r.
OCHRONY SRODOWISKA
W RZESZOWIE
Al. Jézefa Pitsudskiego 38, 35-001 Rzeszow

W00S.420.17.1.2021.JK.93

DECYZJA
o srodowiskowych uwarunkowaniach

Dziatajgc na podstawie:

- art. 104, art. 108 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2021 r., poz. 735, ze zm.);

- art. 59 ust. 1 pkt 1, art. 71 ust. 2 pkt 1, art. 73 ust. 1, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. a tiret

pierwszy, art. 80, art. 82, art. 85 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie

srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2021 r., poz. 2373);

po rozpatrzeniu wniosku z dnia 15 lutego 2021 r. Pana Wiestawa Sowy — Zastepcy Dyrektora
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Rzeszowie, w sprawie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: ,,Rozbudowa drogi
ekspresowej S19 na odcinku wezetl Sokotow Mip. Potnoc (bez wezta) - wezet Jasionka
(bez wezia) di. ok. 15 km - etap Il (dobudowa drugiej jezdni)”;

oraz nizej wymienionej dokumentac;ji:

1) poswiadczonych przez wiasciwy organ kopii map ewidencyjnych obejmujgcych
przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie oraz obejmujgcych
obszar, na ktory bedzie ono oddziatywac;

2) kopii map ewidencyjnych z naniesionym obszarem przewidywanego terenu, na
ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie oraz obszarem, na ktory bedzie ono
oddziatywac;

3) Raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko wraz z zatgcznikami -
wykonawca: Mosty Katowice, ul. Rolna 12, 40-555 Katowice , autorzy opracowania: mgr
inz. Bozena Szwentner (kierownik projektu), mgr inz. Maciej Bftach (gtéwny projektant),
mgr inz. Joanna Libera, mgr Marek Papin, mgr inz. Sebastian Kubat, mgr inz. Jolanta
Radecka, inz. arch. kraj. Magdalena Wilczak, wrzesien 2020 r., oraz jego uzupetnien
przedtozonych do tut. Organu w dniach: 14 czerwca 2021 r., 01 pazdziernika 2021 r.
i 03 listopada 2021 r.;

ustalam $rodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewziecia pn.: ,Rozbudowa drogi
ekspresowej S19 na odcinku wezet Sokotéw Mip. Pétnoc (bez wezta) - wezet Jasionka (bez
wezta) dt. ok. 15 km - etap Il (dobudowa drugiej jezdni)”.

Inwestor: Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Rzeszowie,
ul. Legionéw 20, 35-959 Rzeszéw



l. Okreslam:
1) rodzaj i miejsce realizacji przedsiewzigcia:

Przedmiotem przedsiewziecia jest rozbudowa istniejgcej drogi ekspresowej S19 na
odcinku wezet Sokotow Mip. Pdtnoc (bez wezta) — wezet Jasionka (bez wezila) o dtugosci
ok. 15 km - etap Il (dobudowa drugiej jezdni). Projektowane przedsiewziecie bedzie
realizowane na odcinku drogi potozonym w wojewddztwie podkarpackim na terenie:

e powiatu rzeszowskiego: gmina Sokotow Matopolski i gmina Trzebownisko,

e powiatu tahcuckiego: gmina Czarna.

Poczatek projektowanego odcinka znajduje sie w km ok. 448+675 drogi, na styku
z odcinkiem S19 Kamien — Sokotow Mip., po poétnocno-wschodniej stronie miejscowosci
Sokotéw Matopolski. Trasa odcinka planowanego do rozbudowy przebiega tagodnym tukiem
po wschodniej stronie Sokotowa Matopolskiego, gdzie na drodze wojewoddzkiej 875
zlokalizowano wezet Sokotéw Matopolski. Nastepnie zbliza sie do istniejgcej drogi
wojewddzkiej 878 (dawnej drogi krajowej nr 19), przechodzi estakadg przez miejscowosc
Nienadowka i wzdluz istniejgcej DW878 dochodzi do miejscowosci Stobierna.
W miejscowosci Stobierna omija zabudowe po stronie wschodniej i ha drodze powiatowej
1376R tworzy wezet Jasionka, ktory stanowi koniec odcinka planowanego do rozbudowy.
Koniec projektowanego odcinka znajduje sie w km ok. 464+554 przed weztem Jasionka.
Odcinek drogi ekspresowej Sokotow Mip. Pétnoc (bez wezta) - wezet Jasionka (bez wezta)
podzielono na trzy pododcinki (1-3). Pomiedzy pododcinkiem 1 i 2 oraz pododcinkiem 2 i 3
znajdujg sie istniejgce wezty drogowe (odpowiednio: Sokotdw Mip. oraz Stobierna). Wezly
posiadajg petny, docelowy przekrdj dwujezdniowy i nie wymagajg rozbudowy. Sumaryczna
dtugos¢ planowanych do rozbudowy odcinkoéw drogi wynosi ok. 13,9 km.

Zakres prac w ramach rozbudowy drogi ekspresowej S19 obejmie m.in.:
¢ budowe drugiej jezdni z dwoma pasami ruchu,

e przebudowe i rozbudowe istniejgcych drog krzyzujgcych sie z drogg ekspresows,

e przebudowe i budowe obiektow inzynierskich oraz budowe urzgdzen bezpieczenhstwa
ruchu (m.in.: wiaduktéow, przejazdéw gospodarskich, przejs¢ dla zwierzat i ptazéw,
urzadzen oczyszczajgcych wody deszczowe, ekranéw akustycznych, oston
przeciwol$nieniowych, przepustow),

e przebudowe i budowe odwodnienia drogi,

usuniecie kolizji z istniejgcym uzbrojeniem: przebudowe, wymiane i regulacje istniejgce;

infrastruktury technicznej,

rozbiorke kolidujgcych z przedsiewzieciem: obiektow, elementéw drog,

rozbudowe MOP,

wycinke i nasadzenia zieleni,

budowe urzgdzen bezpieczenstwa ruchu (m.in.: barier ochronnych, ogrodzenia drogi,

wjazdow awaryjnych, elementow systemu zarzgdzania ruchem, oznakowania pionowego

i poziomego itp.),

e budowe oswietlenia: drogi, weztéw, skrzyzowan, MOP,

e przebudowe i rozbudowe linii przesytowej najwyzszych napie¢ 400 kV,

przebudowe i budowe sieci elektroenergetycznej wysokiego, sSredniego i niskiego

napiecia,

przebudowe i budowe sie¢ telekomunikacyjnej,

przebudowe i budowe sieci gazowej,

przebudowe ciekdw,

przebudowe i budowe sieci melioracyjne;.

W ramach przedsiewziecia planuje sie rozbiorke drég i ulic, elementow sieci
uzbrojenia terenu, sieci melioracyjnej, elementéw matej architektury i ogrodzen, budynku
kubaturowego (wiaty przystankowej zlokalizowanej na dziatce ewid. nr 3631 obreb
Nienaddéwka). Planuje sie¢ budowe nowych jezdni dodatkowych oraz rozbiorke istniejgcych
jezdni dodatkowych i ich budowe na nowo, w przypadku ich kolizji z planowang
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infrastrukturg. Planowane do budowy jezdnie dodatkowe posiada¢ bedg kategorie ruchu KR2
i KR5.

2) istotne warunki korzystania ze srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub
uzytkowania przedsiewzigcia, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony
cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia
ucigzliwosci dla terenéw sasiednich:

1.

Place budowy i ich zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowa¢ w sposéb
zapewniajgcy oszczedne Kkorzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego
powierzchni, a po zakonczeniu prac, teren przywrdci¢ do stanu umozliwiajgcego jego
uzytkowanie.

Zaplecza budowy, bazy techniczne, bazy materialowe, place postojowe maszyn
budowlanych i $rodkéw transportu, miejsca przechowywania odpadoéw i humusu,
przewidziane do sytuowania poza pasem drogowym, nalezy zlokalizowa¢ poza terenami
zadrzewionymi, zinwentaryzowanymi miejscami wystepowania siedlisk przyrodniczych,
stanowiskami chronionych gatunkéw roslin, stwierdzonymi miejscami bytowania ptazéw,
miejscami podmoktymi i miejscami, gdzie w okresie wiosennym stagnujg wody
roztopowe oraz poza obszarami bezposredniego zagrozenia powodzig i w odlegtosci nie
mniejszej niz 50 m od osi koryt ciekow lub brzegu doliny/jaru, jesli na danym odcinku jest
wyksztatcony. Teren, na ktérym zlokalizowane bedg zaplecza budowy, miejsca
przechowywania odpadoéw, materiatbw budowlanych itp. nalezy uszczelni¢
i zabezpieczy¢ tak, aby uniemozliwi¢ przedostanie sie zanieczyszczeh do Srodowiska
gruntowo — wodnego. Miejsca te bedg wybierane przy udziale nadzoru przyrodniczego.
Orientacyjny kilometraz, gdzie nie nalezy lokalizowa¢ zaplecza budowy, miejsc
magazynowania odpadow, materiatdw budowlanych itp. poza pasem drogowym:

a) z uwagi na wystepowanie siedlisk przyrodniczych (6120, 6150, 9170) w km ok.:
4+700 - 4+950 (prawa strona rozbudowywanej drogi), 5+100 - 5+400 (lewa), 5+200 -
5+650 (prawa), 5+850 - 6+250 (prawa), 9+400 - 9+700 (lewa), 11+250 - 11+400 (lewa),
12+100 - 12+140 (lewa) i 14+480 - 14+550 (prawa);

b) z uwagi na wystepowanie stanowiska czerwonczyka nieparka w km ok.: 2+375 -
2+675 (prawa);

C) z uwagi na przebieg przez tereny cenne przyrodniczo i obecno$¢ korytarza
ekologicznego w km ok.: 8+200 - 9+900 (obustronnie).

Sasiadujgce z planowanym przedsiewzigciem ptaty siedlisk przyrodniczych i tereny
podmokie, nalezy, na czas prowadzonych robét przygotowawczych i budowlanych,
odgrodzi¢ np. za pomocg siatki polimerowej, siatki stalowej, geotkaniny lub geowtokniny
0 wysokosci min. 1 m rozpietej na drewnianych palikach lub za pomocg drewnianych
parkanow. Konieczne jest rowniez bezwzgledne ograniczenie robét w ich sgsiedztwie do
pasa objetego projektowanymi liniami rozgraniczajgcymi. Zaleca sie dodatkowo
umieszczenie tabliczek informacyjnych w jakim celu grodzenia sg wykonane oraz
rozpiecie tadmy ostrzegawczej w celu ich uwidocznienia. Kilometraz, rodzaj i sposob
wykonania grodzeh ochronnych powinien zostac ustalony przez nadzor przyrodniczy. Na
odcinkach, gdzie kilometraz grodzenia ochronnego bedzie pokrywat sie z tymczasowym
grodzeniem herpetologicznym (wskazanym w warunku 1.2)14 niniejszej decyzji),
dopuszcza sie wykonanie jednego typu grodzenia, odpowiedniego dla zabezpieczanych
elementéw Ssrodowiska przyrodniczego.

Do oswietlenia zaplecza budowy, baz postojowych, placu budowy itp. nalezy stosowac
lampy o mozliwie najnizszej emisji barw niebieskich i promieniowania UV (np. lampy
sodowe lub lampy LED), zalecana temperatura barwowa < 3000 K. Niedopuszczalne
jest stosowanie lamp rteciowych. Oswietlenie powinno by¢ jak najmniej intensywne,
o cieptej barwie i skierowane wytgcznie w kierunku elementu, ktéry ma oswietlaé. Nalezy
stosowac zamkniete obudowy zrodet swiatta.

Wycinka drzew i krzewow bedzie wynikacC wytacznie z potrzeb realizacji przedsiewziecia
i zosta¢ przeprowadzona poza gtdbwnym okresem legowym ptakéw, przypadajgcym na
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okres od 1 marca do 31 sierpnia. W przypadku zaistnienia koniecznosci wycinki
pojedynczych drzew/krzewéw w ww. okresie legowym (np. z uwagi na Kkolizje
z niezinwentaryzowanym uzbrojeniem podziemnym, brak zachowania odpowiedniej
motoryki drzewa), mozliwe jest wykonanie prac jedynie w przypadku potwierdzenia
przez ornitologa (obserwacje te powinny sie odby¢ w okresie 1-3 dni przed terminem
planowanej wycinki), iz dane drzewo/krzew nie jest wykorzystywane przez ptaki, jako
miejsce gniazdowania, jak rowniez, ze jego wycinka nie bedzie stanowita zagrozenia dla
innych gniazdujagcych w sasiedztwie ptakéw. W razie stwierdzenia wystepowania
chronionych gatunkéw ptakéw, wycinke nalezy wstrzymaé do momentu wyprowadzenia
legow przez te gatunki lub do momentu uzyskania stosowanych zezwolen na
odstepstwa od zakazoéw obowigzujgcych w stosunku do chronionych gatunkéw ptakéw.

6. Woycinka drzew, w szczegodlnosci starych, dziuplastych, powinna zosta¢ poprzedzona
kontrolg nadzoru przyrodniczego pod kgtem wystepowania chronionych gatunkéw roslin,
zwierzat i grzybéw (w tym porostéw). Po przeprowadzeniu wycinki, sciete pnie drzew
dziuplastych w wieku powyzej 10 lat muszg zosta¢ ponownie poddane szczegdétowym
ogledzinom i pozosta¢ w miejscu ich Sciecia na 24 godziny, z uwagi na potencjalne
kryjowki nietoperzy (dziatanie to umozliwi wylot nietoperzy w przypadku ich ewentualnej
obecnosci). W razie stwierdzenia wystepowania na przewidzianych do wycinki drzewach
chronionych gatunkéw, wycinke nalezy wstrzyma¢ do momentu opuszczenia drzew
przez zwierzeta lub do momentu uzyskania stosowanych zezwoleh na odstepstwa od
zakazdéw obowigzujgcych w stosunku do chronionych gatunkow.

7. Czes¢ karp pochodzgcych z karczowania drzew nalezy wykorzystaé jako element
zagospodarowania przej$¢ dla zwierzat srednich oraz (w szczegdlnosci jesli majg byé
wykorzystywane przez gady) matych.

8. Zdjecie wierzchniej warstwy gleby (humusu) wraz z roslinnoscig zielng, zostanie
przeprowadzone poza gtéwnym okresem legowym ptakow, tj. poza okresem od 1 marca
do 31 sierpnia. W przypadku koniecznosci wykonywania ww. prac ziemnych
w ww. okresie, prace te powinny byC poprzedzone kontrolg specjalistow nadzoru
przyrodniczego pod katem wystepowania chronionych gatunkéw zwierzat w okresie
1-3 dni przed planowanym terminem zdjecia humusu. Prace te nalezy prowadzi¢ od
Srodka ku brzegom terenu, przez ktory biegnie trasa planowanej inwestycji, aby
umozliwi¢ zwierzetom bezpieczne opuszczenie terenu prowadzonych prac ziemnych.
W razie stwierdzenia wystepowania chronionych gatunkéw, zdejmowanie humusu
nalezy wstrzyma¢ do momentu opuszczenia danego terenu przez te zwierzeta
(np. do zakonhczenia legow, wyprowadzenia mtodych) lub do momentu uzyskania
stosownych zezwoleh na odstepstwa od zakazow obowigzujgcych w stosunku do
chronionych gatunkéw. Skitad specjalistdw nadzoru przyrodniczego powinien by¢
dostosowany do terminu i miejsca prowadzonych prac ziemnych.

9. Zdjetg wierzchnig urodzajng warstwe ziemi nalezy sktadowa¢ na placu budowy
w sposob uporzadkowany (pryzmy), celem jej dalszego wykorzystania do urzgdzania
terenow zieleni przydroznej, zagospodarowania przej$¢ dla zwierzat, umacniania skarp,
uksztattowania powierzchni terenow itp. Zdjety humus nalezy przechowywac
w pryzmach lub watach na okres nie dtuzszy niz 1,5 roku poza dolinami ciekéw
i terenami podmokiymi oraz poza terenami zadrzewionymi, zinwentaryzowanymi
siedliskami przyrodniczymi i stanowiskami chronionych gatunkow. Pryzmy ziemi nie
powinny by¢ wyzsze niz 2,5 m ze wzgledu na zachowanie ich statecznosci, utlenianie
sie czedci organicznych, rozmywanie przez nawalne opady i mozliwo$¢ zasiedlenia
przez chronione gatunki zwierzat (np. brzegéwke). Nalezy zapobiec degradacji humusu,
zwigzanej, np. z przesuszeniem, zachwaszczeniem, wietrzeniem itp. Przy dtuzszych
okresach bez opaddéw skfadowany humus nalezy zrasza¢ wodg, nie dopuszcza¢ do
nadmiernego zachwaszczenia (np. poprzez wykoszenie roslinnosci, badz
przemieszanie).

10. Ograniczy¢é do niezbednego minimum zasieg wymiany gruntdéw, w szczegolnosci
w dolinach przekraczanych ciekéw wodnych oraz w miejscach kolizji przedsiewziecia
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z siedliskami przyrodniczymi i terenami podmokiymi. Masy ziemne nalezy w jak
najwiekszym stopniu zagospodarowac na terenie zadania.

11. Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego lub
urzadzen technicznych, prowadzone w zasiegu rzutu pionowego koron drzew i krzewow
nieprzeznaczonych do wycinki i co najmniej 2 m na zewnatrz od tego zasiegu, nalezy
wykonywac w sposob jak najmniej im szkodzacy, tj. w szczegolnosci:

a) pnie drzew zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi na czas budowy
poprzez owiniecie ich np. matami wiklinowymi lub stomianymi (o wymiarach ok. 1,7 x 1,5
m), a nastepnie oszalowanie ich deskami do wysokosci ok. 1,5 — 2 m (w zaleznosci od
wysokosci drzewa),

b) grupy drzew wygrodzi¢ ptotem o minimalnej wysokosci ok. 1,5 m, w sposéb
uniemozliwiajgcy uszkodzenie pni, powierzchnia rozstawienia ogrodzenia powinna
odpowiada¢ obszarowi wyznaczonemu przez rzuty koron powiekszonemu o bufor
w wielkosci 1-2 m,

c) wykopy wykonywane w strefie korzeniowej drzew przeprowadzaé recznie, lub
niewielkimi koparkami,

d) przycinanie korzeni nalezy prowadzi¢ ostrymi narzedziami thgcymi, niedopuszczalne
jest rwanie i miazdzenie systeméw korzeniowych; nie nalezy uszkadzaC korzeni
szkieletowych, odpowiedzialnych za statyke drzewa,

e) w przypadku uszkodzenia korzeni, gatezi lub pni nalezy podjg¢ dziatania ochronne:
uszkodzone korzenie nalezy przycig¢ pod katem prostym, dokonujgc ciecia tam, gdzie
zaczyna sie zywy korzen; pielegnowac nalezy wytgcznie rany swieze; w przypadku ran
stycznych pielegnacja sprowadza sie wylgcznie do wyréwnania brzegu rany ostrym
narzedziem (nalezy przy tym uwazac, aby nadmiernie nie poszerzac i nie pogtebiac
rany), w przypadku ran poprzecznych — gatgz nalezy przycig¢ ,na obrgczke”; ran nie
nalezy powleka¢ impregnatami i preparatami réznego rodzaju; dopuszczalnym
nietoksycznym $rodkiem, ktérym mozna zabezpieczyé odkrytag miazge przed
wyschnieciem, jest preparat petnigcy funkcje tzw. sztucznej kory (pokrywa sie nim
wytgcznie brzeg rany stycznej/poprzecznej); glebe w najblizszym otoczeniu
uszkodzonych korzeni zastgpi¢ w bardziej zasobng w sktadniki odzywcze (np. torfowg),
f) pozostawianie korzeni odstonietych nie powinno trwac¢ dtuzej niz 2 godziny; wyjatek
stanowi pozostawianie korzeni w stofcu trwajgce nie dtuzej niz 1 godzine i na powietrzu
w dni wilgotne nie diuzej niz 8 godz.; do zabezpieczenia korzeni przed wysychaniem
nalezy uzy¢ np. wilgotnego torfu, mat lub tkanin jutowych, ktére nalezy regularnie
zwilza¢ wodg, podobnie w okresie zimowym nalezy zabezpiecza¢ odstoniete korzenie
przed przemarzaniem za pomocg np. mat, kocow lub warstwy torfu oszalowanego
deskami;

g) nie lokalizowa¢ baz materiatowo-sprzetowych (magazyny, sktady, bazy transportowe),
urobku z wykopdéw i odpaddéw powstajgcych podczas prowadzenia prac budowlanych
w zasiegu rzutu pionowego koron drzew i co najmniej 2 m na zewnatrz od tego zasiegu;
szczegolnie nalezy unikaé magazynowania w poblizu drzew cementu, wapna i gruzu,

h) nie obsypywac ziemig pni drzew powyzej wysokosci 0,2 m ponad pierwotny poziom
terenu i krzewdw powyzej wysokosci 0,1 m ponad pierwotny poziom terenu,

i) w przypadku koniecznos$ci obnizenia poziomu gruntu, pozostawi¢ teren wokét drzew
i krzewdw w zasiegu wyznaczonym przez obrys korony na wzmocnionych konstrukcyjnie
wzniesieniach.

12. Wszelkie prace ingerujgce w koryta ciekédw wodnych, ktére mogg powodowaé
naruszenie struktury brzegéw, dna oraz powstanie zawiesiny i metnienia wody
(np. zwigzane z umocnieniem i porzgdkowaniem koryt ciekéw, umocnieniem
wlotéw/wylotéw przepustdéw), nalezy prowadzi¢ przy niskich stanach wéd i pod
nadzorem przyrodniczym w celu wskazania ewentualnych dodatkowych dziatan
minimalizujgcych. Prace te nalezy prowadzi¢ poza okresami rozrodu i migracji ptazéw
oraz tarta ryb (tj. poza okresami 1 marca - 31 lipca i 1 wrzesnia — 31 pazdziernika).
W przypadku koniecznoséci przeprowadzenia prac budowlanych w ww. okresach, nalezy
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je wykonaé po zastosowaniu dziatan eliminujgcych/ograniczajgcych mozliwe negatywne
skutki prac budowlanych (np. stosujgc tymczasowe wygrodzenia herpetologiczne
uniemozliwiajgce dostawanie sie ptazow na teren prowadzonych prac). Powyzsze
odstepstwo nie dotyczy miejsc wystepowania Sliza pospolitego (cieki w km ok.: 0+200,
1+550, 5+200, 6+900), gdzie bezwzglednie nie nalezy prowadzi¢ prac ingerujgcych
w koryta ciekéw wodnych w okresie rozrodu tego gatunku, tj. w okresie od 1 marca do
30 czerwca.

13. Prace zwigzane z umocnieniem i porzgdkowaniem koryt przekraczanych ciekéw oraz
z lokalizacjg wylotow woéd opadowych, zostang przeprowadzone wytgcznie w zakresie
niezbednym dla zachowania bezpieczenstwa projektowanych obiektow inzynierskich.
Nalezy stosowacC wytgcznie metody i materiaty naturalne (np. roslinnos¢ stabilizujgca,
faszyne, paliki drewniane, narzut kamienny). Nie nalezy stosowa¢ gabionéw. Elementy
betonowe nalezy stosowacC tylko w sytuacjach koniecznych i przy braku rozwigzan
alternatywnych. W przypadku koniecznosci zastosowania umocnien w postaci piyt
azurowych powinny one posiada¢ duze oczka umozliwiajgce spontaniczny rozwoj
roslinnosci. Usuwanie z koryt systemow korzeniowych drzew i kamieni powinno by¢
podyktowane wytacznie realnym zagrozeniem stwarzanym przez te elementy dla
danego obiektu inzynierskiego. Bez wzgledu na rodzaj umocnienia nalezy zachowac
mozliwos¢ swobodnego przemieszczania sie wszystkich wystepujgcych gatunkow
zwierzat (w tym matych) w poprzek i wzdtuz koryta ciekdéw, np. poprzez zachowanie
nachylenia umacnianych skarp nie wiekszego niz 1:2 (dopuszczalne jest wieksze
nachylenie w sytuacji braku mozliwosci rozwigzan technicznych), zasypywanie szczelin
pomiedzy gtazami frakcjg posrednig, gruntem rodzimym i urodzajnym oraz obsianiem
trawg - w przypadku stosowania kamienia tamanego o grubej frakcji, w przypadku
stosowania geosyntetykéw nalezy stosowac zasypanie gruntem rodzimym i urodzajnym
wraz z obsianiem trawg na petng wysokos¢ skarp. Ewentualne uszkodzenia struktur
brzegdéw i dna nalezy niezwiocznie usung¢. Prace prowadzone w korytach, tam gdzie
jest to mozliwe, bedg wykonywane recznie. Nalezy unika¢ stosowania ciezkiego sprzetu
mechanicznego. Prace zwigzane z ingerencjg w koryta bedg prowadzone wylgcznie ze
stanowisk brzegowych i etapowo (nie mogg sie odbywa¢ na obu brzegach
jednoczesnie). Wykonywane roboty w obrebie koryt ciekdw nie mogg zaktécaé ciggtosci
przeptywu w nich wody, stosunkoéw wodnych na gruntach przylegtych, jak rowniez
powodowa¢ powstawania progow pietrzacych itp. Wycinka drzew i krzewow
nadwodnych powinna byé ograniczona do niezbednego minimum, wynikajgcego
wytgcznie z braku mozliwosci zastosowania innych technologii wykonania prac
ziemnych. Wody przekraczanych ciekow wodnych nalezy zabezpieczyé w okresie
prowadzenia prac zwigzanych z przebudowa/budowg obiektow inzynierskich przed
przedostaniem sie do nich odpadow i materiatéw budowalnych (np. stosowanie platform
roboczych, siatek metalowych o odpowiednio matych oczkach, zasiekéw, grodzen itp.).

14. Miejsca mozliwej wzmozonej aktywnosci ptazéw nalezy odgrodzi¢ na czas prowadzenia
prac przygotowawczych i budowlanych tymczasowym ptotkiem herpetologicznym (celem
uniemozliwienia wchodzenia ptazéw na teren budowy). Tymczasowe grodzenia powinny
by¢ szczelne, wykonane z grubej foli polimerowej (gtadkiej), geotkaniny lub geowtdkniny
(nie nalezy stosowac siatek) i powinny mie¢ wysokos¢ min. 50 cm. Przy montazu
ogrodzenia wykonanego z folii czy geowtdkniny, nalezy szczegdlng uwage zwréci¢ na
staranne wykonanie tgczen sgsiednich elementéw ogrodzenia (paséw materiatu).
Zastosowany materiat musi by¢ czesciowo wkopany w ziemie (na gteboko$¢ min. 10 cm)
i posiada¢ tzw. przewieszke, tj. odgiecie (min. 10 cm) materialtu w goérnej czesci na
zewnatrz terenu prowadzonych prac budowlanych (w kierunku otaczajgcego terenu) pod
katem 45-90°. Ptotki powinny posiadac ,zawrotke”, tj. zakohczenie na ksztatt litery ,U”,
o wymiarach zalecanych 30-50 x 70-80 cm. Po zewnetrznej stronie ogrodzenia nalezy
usung¢ wyzszg roslinnos¢, w tym krzewy, w pasie szerokosci ok. 1 m. Wzduz
ogrodzenia ochronnego mozna wykopac¢ dotki o wymiarach ok. 0,5 x 0,5 x 0,2 m, ktére
beda wylozone folig. Jako putapki na wedrujgce ptazy i gady mozna tez zastosowac
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wiadra z tworzyw sztucznych (wkopane réwno z gruntem, przylegajgce do ogrodzenia),
z przepuszczalnym dnem (z otworami w dnie) oraz w ich wnetrzu umiesci¢ gatazki,
wystajgce ponad krawedz wiadra w celu umozliwienia opuszczenia putapek innym
zwierzetom (np. drobnym ssakom, owadom). Mozna zrezygnowa¢ ze stosowania
dotkéw/wiader townych na rzecz czestszych kontroli nadzoru przyrodniczego. Dwa razy
dziennie - rano i wieczorem - nadzor przyrodniczy bedzie przeprowadzat zbieranie
gromadzacych sie wzdiuz ogrodzenia ptazéw, wybierajgc takze te z dotkéw/wiader
i przenosit je we wilasciwe siedliska, potozone w bezpiecznej odlegtosci od prac
budowlanych. Kontrola nadzoru przyrodniczego powinna odbywac¢ sie regularnie
w okresie aktywnos$ci ptazow, a jej czestotliwos¢ powinna byé odpowiednio zwiekszona
w okresie ich intensywnych migracji. Zaleca sie, aby zabezpieczenie zostato wykonane
do 15 lutego, ewentualnie pdzniej (termin uzalezniony od zalegania pokrywy $nieznej,
panujgcej temperatury i warunkéw atmosferycznych), przed rozpoczeciem wedrowek
ptazéw. Ogrodzenia muszg pozostac funkcjonalne do 31 pazdziernika kazdego roku, po
tym okresie mozna je zdemontowac lub pozostawi¢ na okres zimowy. W przypadku
pozostawienia ogrodzen, przed rozpoczeciem migracji wiosennych
(do 15 lutego, a w przypadku zalegania pokrywy $nieznej, bezposrednio po stopnieniu)
nalezy dokonac¢ kontroli szczelnosci ogrodzen z usunieciem wszelkich uszkodzen
i nieszczelnosci.

Orientacyjny kilometraz tymczasowych ptotkow ochronnych to km ok.: 3+450 - 4+450
(prawa strona rozbudowywanej drogi), 5+650 - 5+900 (prawa; tylko w obrebie MOP),
9+200 - 10+200 (prawa) i 14+090 - 14+190 (lewa).

Doktadna lokalizacja tymczasowych grodzenh herpetologicznych i termin ich wykonania
zostang wskazane przez nadzér przyrodniczy. Nadzér przyrodniczy w sytuacjach
koniecznych wskaze dodatkowe odcinki wymagajgce zastosowania tymczasowych
ogrodzen ochronnych (np. w miejscach wystepowania zastoisk wody, wykopéw
wypetnionych woda). Ze wzgledu na stosunkowo wysokag bior6znorodnosc i obecnos¢
znaczgcego lokalnie korytarza ekologicznego na odcinku w km ok. 9+200 - 10+200
otwarte wykopy pod fundamenty obiektéw inzynierskich nalezy indywidualnie
zabezpieczyé ogrodzeniem tymczasowym (w tym celu mozna réwniez wykorzystac
tymczasowe ogrodzenia modutowe lub deski na palikach drewnianych).

15. Znajdujgce sie na terenie budowy wykopy (w tym liniowe), studzienki, dreny
odwadniajgce i inne potencjalne putapki ekologiczne, do ktérych mogg wpadaé ptazy
(i inne mate zwierzeta) nalezy zabezpieczy¢ w taki sposob, aby uniemozliwi¢ im
dostanie sie do nich (np. poprzez stosowanie szczelnych przykry¢, wygrodzen) lub tez
zastosowaC rozwigzania umozliwiajgce samodzielne wydostanie sie z nich
(np. pochylnie, pozostawianie wyptaszczenia jednej ze Scian). W przypadku wykopow
liniowych powinny by¢ one realizowane na mozliwie krotkich odcinkach i mozliwie
szybko zasypywane. Studzienki powinny wystawaé¢ ponad powierzchnie gruntu. Otwory
gorne studzienek muszg by¢ szczelnie zamkniete, lub jesli to nie jest mozliwe,
zabezpieczone siatkg o oczkach mniejszych niz 0,5 x 0,5 cm. Identycznie powinny byé
zabezpieczone wszelkie wloty boczne. Codziennie rano przed rozpoczeciem robot,
a nastepnie bezposrednio przed zasypaniem wykopdw i innych zagtebien terenowych
powstatych w trakcie prac budowlanych, nalezy sprawdzi¢, czy nie zostaly w nich
uwiezione zwierzeta. Znajdujgce sie w ,putapkach” ptazy i inne zwierzeta powinny by¢
niezwtocznie uwalniane i przenoszone w odpowiednie danemu gatunkowi siedliska,
poza strefe prowadzonych prac.

16. Nie dopusci¢ do tworzenia sie w zasiegu prowadzonych prac budowlanych zastoisk
z wodg, celem unikniecia ich zasiedlenia przez ptazy.

17. Przed likwidacjg i zasypaniem zbiornikow wodnych, wykopdw z woda, rozlewisk itp.,
osoba sprawujgca nadzor herpetologiczny sprawdzi je pod katem obecnosci w nich
zwierzat (ptazéw w roznych stadiach rozwoju, gadéw). W przypadku stwierdzenia ich
wystepowania, nalezy je wytapac i przenieS¢ w inne odpowiednie danemu gatunkowi
miejsca, potozone poza strefg zagrozenia ze strony prac zwigzanych z budowg drogi
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

ekspresowej. W przypadku koniecznosci zasypania zasiedlonych przez ptazy zbiornikow
wodnych nalezy je najpierw szczelnie wygrodzié tymczasowym grodzeniem
herpetologicznym (wykonanym na zasadach okreslonych w warunku 1.2)14 niniejszej
decyzji), celem niedopuszczenia do nich ptazéw przy jednoczesnym odtawianiu zwierzat
opuszczajgcych zbiornik (np. przy pomocy wkopanych wiader przy ogrodzeniu od strony
zbiornika). Grodzenie zbiornika nalezy wykona¢ w lutym — przed rozpoczeciem migraciji
wiosennych, aby nie dopusci¢ do rozrodu ptazow w zbiorniku przeznaczonym do
zasypania, lub we wrzesniu — po opuszczeniu zbiornika przez rozradzajgce sie ptazy,
lecz przed wejsciem do niego osobnikdéw zimujgcych.

Po odtowieniu zwierzat (takze z czesci lgdowej wygrodzonego obszaru) nalezy
stopniowo obniza¢ poziom lustra wody do dna, przy ciggtym odtawianiu zwierzat,
nastepnie spenetrowa¢ dno (czesci) likwidowanego zbiornika i odtowi¢ pozostate
zwierzeta (nie tylko ptazy). W przypadku potrzeby wykorzystania pomp, weze ssgce
nalezy zabezpieczy¢ poprzez zamontowanie na nich konstrukcji przypominajgcych kosz
ze szczelnej siatki 0 oczkach < 0,5 x 0,5 cm, umieszczonych ok. 20-30 cm od otworu
weza, celem unikniecia zgniatania ptazéw przy zasysaniu. Odlowione zwierzeta nalezy
uwolni¢ w miejscach wyznaczonych przez nadzér herpetologiczny. Zasypanie
(osuszonej) misy zbiornika w czesci przeznaczonej do likwidacji nalezy przeprowadzic¢
bezposrednio po odtowieniu zwierzat wszystkich form rozwojowych (doroste osobniki,
kijanki), matym, jednostronnym frontem roboczym, od strony bardziej stromej i gtebszej,
w obecnosci pracownikbw nadzoru herpetologicznego na przedpolu zasypywanego
obszaru i przy umozliwieniu samodzielnej ucieczki zwierzat. Po zasypaniu ok. % (czesci)
zbiornika nalezy ponownie odczeka¢ dwa dni i ewentualnie odtowi¢ pozostate ptazy. Po
tej czynnoéci nalezy bezzwiocznie zasypaé pozostatg czes¢ zbiornika.

Nie likwidowaé zbiornikbw wodnych w okresie zimowym ze wzgledu na mozliwosé
zimowania w nich niektorych gatunkow ptazow.

Po zakonczeniu realizacji przedsiewziecia nalezy usung¢ wszelkie pozostate po budowie
zanieczyszczenia i niewykorzystane materiaty, a nastepnie przeprowadzic¢
uporzgdkowanie terenow. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢é uruchomienia procesow zycia
biologicznego na terenach o naruszonej strukturze. Nadmiar mas ziemnych powinien
by¢ usuniety z miejsc czasowego magazynowania, a teren uprzatniety, aby zapobiec
spontanicznemu rozwojowi roslinnosci gatunkow inwazyjnych tatwo zajmujgcych odkryte
powierzchnie. Masy ziemne nie mogg by¢ wykorzystywane do zasypywania terenéw
podmoktych, zagtebien itp. moggcych stanowic tereny atrakcyjne np. dla ptazéw. Tereny
sgsiadujgce z inwestycjg, ktorych powierzchnia zostata zmieniona nalezy przywroci¢ do
stanu sprzed realizacji lub stanu umozliwiajgcego jego uzytkowanie. Uszkodzone
powierzchnie gruntu zaleca sie obsia¢ trawami (rodzimymi gatunkami typowymi dla
siedlisk wystepujgcych na danym terenie).

Po wykonaniu nasypow i rowdw wskazane jest umocnienie skarp i obsianie ich trawami
(rodzimymi gatunkami typowymi dla siedlisk wystepujgcych na danym terenie), w taki
sposob, aby erozja powierzchniowa zostata ograniczona do minimum, a frakcje
tworzgce zawiesiny nie przedostawaty sie do wod powierzchniowych.

Podczas fazy realizacji woda bedzie pobierana z sieci wodociggowej lub bedzie
dowozona (np. beczkowozy/butelki).

Podczas fazy realizacji powstajgce na zapleczu budowy $cieki bytowe bedag
gromadzone w szczelnych zbiornikach bezodptywowych (np. przenosnych
sanitariatach), opréznianych przez uprawnione podmioty. Dopuszcza sie wykonanie
przytacza do sieci kanalizacji sanitarnej.

Na szczelnej nawierzchni zostang zorganizowane: place postojowe i technologiczne baz
technicznych (prowadzenie biezacej konserwacji sprzetu budowlanego), miejsca
przechowywania materiatdw i substancji dziatajgcych toksycznie lub szkodliwie na
organizmy wodne.

Tankowanie sprzetu budowlanego prowadzone bedzie na powierzchni uszczelnionej,
w przypadku braku mozliwosci zastosowania tego rozwigzania — z zastosowaniem tac
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pod ztgczkami przewodow paliwowych.

Sptyw wod opadowych lub roztopowych z terenéw baz technicznych narazonych na
zanieczyszczenie bedzie przejmowany rowami/korytkami opaskowymi. Ww. wody bedg
odprowadzane do rowow przydroznych po oczyszczeniu w osadniku.

W  przypadku emisji np. substancji ropopochodnych, zanieczyszczenie nalezy
natychmiast zneutralizowaé przy uzyciu dostepnych $rodkéw sorpcyjnych, ktére
znajdowac sie bedg na wyposazeniu placu budowy.

Zapewniony zostanie nadzoér nad wykonawcami prac, w celu kontroli organizacji robot
i przestrzegania zalecen stuzgcych ochronie srodowiska gruntowo-wodnego.

Wody z odwodnienia wykopéw budowlanych bedg odprowadzane do rowow
przydroznych.

W miejscach, gdzie odwodnienie wykopéw budowlanych skutkowatoby powstaniem leja
depresji obejmujgcego teren poza pasem drogowym, prace bedg prowadzane z uzyciem
Scianek szczelnych.

Prace w obrebie koryt ciekdéw naturalnych z wykorzystaniem maszyn budowlanych
prowadzone bedg ze stanowisk brzegowych.

Kolidujgce z projektowang drogg zbieracze i sgczki drenarskie zostang zlikwidowane/
przebudowane. Istniejgce kohcowe odcinki drenazu niewymagajace przebudowy
zostang odciete i zlikwidowane a koncéwki zaslepione. Projektowane odcinki zbieraczy
zostang wigczone do istniejgcych zbieraczy lub do koncowych odbiornikow - istniejgcy
poza pasem drogowym drenaz melioracyjny lub rowy melioracji wodnej oraz cieki.
Zapewnione zostanie wiasciwe gospodarowanie odpadami, w tym selektywne
magazynowanie w wydzielonych i przystosowanych miejscach, w warunkach
zabezpieczajgcych przed przedostaniem sie do $rodowiska zanieczyszczeh oraz
przekazywanie do ponownego wykorzystania bgdz unieszkodliwiania.

Podczas fazy eksploatacji regularnie beda wykonywane przeglady i konserwacja
systemu odwodnienia drogi, w tym urzgdzen oczyszczajgcych.

W celu ograniczenia nadmiernego pylenia i emisji do powietrza na etapie realizaciji
zadania, nalezy stosowac nastepujgce rozwigzania:

a) masy bitumiczne transportowaé pojazdami wyposazonymi w rozwigzania
ograniczajgce emisje oparéw asfaltu,

b) materiaty sypkie przewozi¢ w sposdb ograniczajgcy emisje wtorng (np.
zaplandekowanymi naczepami i przyczepami),

c) utrzymywanie placu budowy oraz drég wyjazdowych z terenu budowy na drogi
publiczne w stanie ograniczajgcym pylenie, np. poprzez czyszczenie kot pojazdéw
budowy wyjezdzajgcych na drogi publiczne czy zwilzanie w okresach bezdeszczowych
powierzchni drog technologicznych,

d) materiaty sypkie nalezy przechowywaé w mozliwie jak najwiekszym oddaleniu od
terendw mieszkalnych, w sposdb maksymalnie ograniczajgcy pylenie, tj. np. w suche
i wietrzne dni, jezeli bedzie to konieczne materiaty bedg zraszane lub zakrywane.

W poblizu zabudowan mieszkalnych ucigzliwe akustycznie prace budowlane nalezy
wykonywac tylko w porze dziennej, tj. od godz. 6.00 do 22.00. Za odcinki wskazane do
takiego zaostrzonego rygoru nalezy uznaé¢ odcinki, na ktérych wykonane zostang ekrany
akustyczne, okreslone w warunku 1.3)28.niniejszej decyzji. Ograniczenie to nie dotyczy
koniecznosci prowadzenia robot wynikajgcych z technologii juz trwajgcych prac,
niepozwalajgcej na ich przerwanie.

Teren zaplecza budowy zlokalizowany zostanie w mozliwie jak najwiekszym oddaleniu
od zabudowan mieszkalnych.

Na poczatkowym etapie przed przystgpieniem do prac budowalnych nalezy wykonac
inwentaryzacje obiektow zabytkowych i na tej podstawie dobra¢ zakres prac w taki
sposob, aby nie wptywat negatywnie na te obiekty.

Przed rozpoczeciem robét budowlanych i po ich zakonczeniu nalezy przeprowadzié¢
inwentaryzacje stanu istniejgcych budynkow i budowli potozonych w zasiegu
min. do 20 m od strony budowanej nowej jezdni drogi S19, celem udokumentowania
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39.

40.

41.

3)

ewentualnego wptywu prac budowlanych na ich stan techniczny. Inwentaryzacja
zostanie wykonana rowniez po zakonczeniu prac.

Drogi technologiczne projektowane w ramach rozbudowy drogi ekspresowej wytyczone
zostang w granicach pasa drogowego. Dojazd do drég technologicznych zapewniaé
istniejgcymi drogami, w miare mozliwosci poza granicami zabudowy mieszkalnej.

W miejscach kolizji drog tymczasowych z korytami ciekow nalezy wykonac¢ przejazdy
tymczasowe, z zachowaniem ciggtosci przeptywu wody w cieku. Wyznaczone drogi
tymczasowe powinny w maksymalnym stopniu pokrywa¢ sie z drogami docelowymi.
Lokalizacja tych drég powinna by¢ wybierana przy udziale nadzoru przyrodniczego.

W rejonie zabytkowego kosciota p.w. Sw. Barttomieja Apostota w Nienadéwce, celem
jego ochrony przed drganiami i wibracjami zastosowana bedzie technologia budowy
estakady z zastosowaniem pali wierconych, na odcinku w km ok. 6+550 do 6+900. Nie
bedg stosowane walce wibracyjne. Prowadzony bedzie monitoring przyspieszen ruchu
poziomego podfoza w miejscu posadowienia kosciota (z uwzglednieniem tta starej drogi
krajowej nr 19).

Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia

w projekcie budowlanym:

1.
2.

Uwzgledni¢ zalecenia wynikajagce z punktu 1.1) i 1.2) decyzji.

Na ekranach wykonanych jako przezroczyste nalezy umiesci¢ znaki graficzne w postaci
czarnych pionowych paséw o szerokoéci ok. 2 cm rozstawionych w odlegtosci do 10 cm
lub czarnych poziomych paséw o szerokosci ok. 2 mm rozstawionych w odlegtoSci
ok. 30 mm.

W celu uniemozliwienia przedostawania sie drobnych zwierzat na droge, ekrany
akustyczne bedg szczelnie potgczone z podwaling, aby nie wystepowata wolna
przestrzen pomiedzy ekranem, a podtozem. Podwalina powinna by¢é zagtebiona
w gruncie na gtebokos¢ min. 10 cm.

Nie nasadza¢ pnaczy na przezroczystych ekranach oraz na wszelkich ekranach od
strony jezdni, a w razie pojawienia sie pnaczy, nalezy natychmiast je usuwac.

Trase catej rozbudowywanej drogi ekspresowej nalezy wygrodzi¢ (obustronnie) siatkg
druciang o zmiennym rozstawie oczek na metalowych stupkach, o wysokosci
min. 240 cm nad powierzchnig terenu, o nastepujgcych parametrach:

a) od gtebokosci 50 cm p.p.t. do 50 cm n.p.t. - wielko$¢ oczek siatki ok. 2 x 15 cm,

b) od 50 cm n.p.t. do 105 cm n.p.t. - wielko$¢ oczek siatki ok. 5 x 15 cm,

c¢) od 105 cm n.p.t. do 240 cm n.p.t. - wielkos¢ oczek siatki ok. 15 x 15 cm.

Furtki w ogrodzeniu, o ktéorym mowa w warunku [.3)5. wyposazy¢ w mechanizmy
samozamykajgce i zaprojektowacé tak, aby przestrzenie pomiedzy skrzydtami furtki,
a stupkami ogrodzenia i podtozem nie byly wieksze niz szerokosS¢ najmniejszych oczek
w siatce ogrodzenia drogi. Furtki winny otwierac sie wytgcznie w kierunku przeciwnym
do pasa drogi.

Ogrodzenie, o ktérym mowa w warunku 1.3)5. musi spetnia¢ nastepujgce warunki:

a) ogrodzenie nalezy prowadzi¢ mozliwie blisko krawedzi jezdni, jak najmniej ingerujgc
w obszar otaczajacy,

b) w przypadku przebiegu drogi w wykopie, ogrodzenia muszg by¢ zlokalizowane przy
krawedzi wykopu w odlegto$ci nie mniejszej niz 1 m od krawedzi,

c) w przypadku przebiegu drogi na nasypie, ogrodzenia muszg by¢ zlokalizowane przy
podstawie nasypu,

d) w przypadku przechodzenia ogrodzenia nad rowem odwadniajgcym droge
ekspresowg, réw ten nalezy przykry¢, lub zastosowacC konstrukcje, zabezpieczajgce
przed przedostawaniem sie zwierzgt na pas ruchu,

e) w przypadku przechodzenia ogrodzenia przez pasy technologiczne nalezy
zastosowa¢ dodatkowe rozwigzania zabezpieczajgce przed przedostawaniem sie
ptazéw na ww. pasy (np. poprzez stosowanie gumowych uszczelnien),
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10.

11.

12.

f) ogrodzenie nalezy skonstruowaé w taki sposoéb, by naprowadzato zwierzeta na
przejscia, tgczyto sie w sposdb ptynny ze wszystkimi obiektami umozliwiajgcymi migracje
zwierzat (mosty, przejscia gorne i dolne), tak aby nie pozostata pusta przestrzeh miedzy
tymi  obiektami/ekranami  antyolSnieniowymi, a ogrodzeniem, uniemozliwiajgc
przedostanie sie zwierzat na pas drogowy,

g) w miejscach lokalizacji przepustow dla matych zwierzat, ptazéw i ciekow wodnych,
ogrodzenia muszg fgczy¢ sie w sposéb szczelny z czotem przepustu lub przechodzié
bezposrednio ponad wlotem przepustu,

h) ogrodzenia ochronne nalezy prowadzi¢ jako dtugie odcinku proste, bez gwattownych
zataman (zalecanie jednorazowe zatamania, nie wieksze niz 15°),

i) rozstaw stupdw w ogrodzeniu nie powinien przekracza¢ 300 cm.

W kilometrazu rozbudowywanej drogi ekspresowej ok.: 3+450 - 4+450 (prawa strona
drogi), 5+650 - 5+900 (prawa, tylko w obrebie MOP), 9+200 - 10+200 (prawa) i 14+090 -
144190 (lewa) nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ samodzielne ogrodzenia
herpetologiczne. Ogrodzenia powinny by¢ wykonane jako azurowe (siatka stalowa
o oczkach nie wiekszych niz 0,5 x 0,5 cm, rozpieta na stupkach stalowych rozstawionych
w odlegtoéci nie wiekszej niz co 150-200 cm) lub petne (np. ptyty betonowe, prefabrykaty
betonowe ksztattowe, ptyty stalowe, plyty polimerowe) o wysokosci 60 cm, wkopane
w ziemie na gtebokos$¢ min. 30 cm (w przypadku stosowania elementéw petnych nalezy
stosowac zintegrowany pas (bieznie) przeznaczony dla ruchu zwierzat, czesciowo
wkopany w ziemie), wyposazone w tzw. przewieszke, tj. odgiecie (min. 10 cm) materiatu
w gornej czesci na zewngtrz pasa drogowego pod kagtem 45-90° oraz w razie potrzeby
w ,zawrotke”, tj. zakohczenie na ksztatt litery ,U”, o zalecanych wymiarach
30-50 x 70-80 cm. W miejscach, gdzie zachodzi koniecznos¢ przerwania samodzielnych
wygrodzenh herpetologicznych nalezy zastosowaé rynny wpadowe o szer. min. 50 cm
z kratg posiadajgcg szczeliny o szerokosci ok. 6 cm. Potgczenie wygrodzenia
herpetologicznego z rynng wpadowg nalezy wykonaé od strony drogi.

Po obu stronach wlotow przejsé¢ dla matych zwierzat i ptazéw, na odcinkach nie
krotszych niz 100 m od osi przepustu, w kazdym kierunku, nalezy zainstalowaé na state
ogrodzenia herpetologiczne naprowadzajgce zwierzeta do wlotéw przejsé wykonanych
(w zaleznosci od lokalnych uwarunkowan) jako petne lub azurowe, zgodnie z zasadami
okreslonymi w ww. warunku 1.3)8. decyzji. Dlugos¢ ww. ogrodzenia ochronno-
naprowadzajgcego moze by¢ skrécona jezeli ogrodzenie zostanie doprowadzone do
innego elementu infrastruktury lub przeszkody, ktéry petni¢ bedzie funkcje ochronna.
Konstrukcje naprowadzajgce winny tgczy¢ sie z czotami przepustow w sposéb ptynny
i uniemozliwiajgcy przedostanie sie zwierzat na pas ruchu.

Na wszystkich odcinkach, na ktérych planuje sie oswietlenie drogi ekspresowej S19
zostang wprowadzone lampy dajgce mozliwosé kierunkowego operowania swiattem.
W sagsiedztwie przejs$¢ dla zwierzat, lampy zostang ustawione sposob pozwalajgcy na
optymalne oswietlenie drogi, przy jednoczesnym unikaniu o$wietlenia sgsiedztwa drogi
i sgsiedztwa przejs¢ dla zwierzat, w dostosowaniu do oswietlenia funkcjonujgcego
odcinka drogi.

Objetym przedsiewzigciem zbiornikom retencyjnym nalezy nadawacC ksztatty
nieregularne (dopuszczalne sg zbiorniki wykonane na bazie zaokraglonych ksztattow),
oraz obsadzi¢ wokét roslinnoscig odpowiednig do siedliska (celem wkomponowania
w krajobraz). Nalezy unika¢ stosowania elementéw z betonu, zwlaszcza z betonu
lanego.

Objete przedsiewzieciem zbiorniki retencyjne odgrodzi¢ stalym ogrodzeniem
herpetologicznym (wykonanym na zasadach okreslonych w ww. warunku 1.3)8. decyzji)
od strony drogi ekspresowej, uniemozliwiajgcym ptazom migracje w kierunku jezdni.
Grodzenia powinny by¢ zlokalizowane na wysokosci danego zbiornika i na odcinkach co
najmniej 100 m za i przed zbiornikiem. Dtugos¢ ww. wygrodzenia ochronnego moze by¢
skrocona jezeli ogrodzenie zostanie doprowadzone do innego elementu infrastruktury
lub przeszkody, ktéry petni¢ bedzie funkcje ochronng. Nachylenie skarp zbiornikéw
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retencyjnych od strony przeciwnej do jezdni drogi ekspresowej powinno byé niewieksze
niz 1:2 (w sytuacji braku technicznych mozliwosci realizacji nachylenia skarpy na catej
jej dtugosci, dopuszczalne jest zastosowanie pochylni o takim nachyleniu na min. 25 %
jej dtugosci).

13. Wszelkie naziemne obiekty zwigzane z siecig odwodnieh i inng infrastrukturg,
wystepujgce w strefie dostepnej dla ptazéw i innych matych kregowcéw (poza
ogrodzeniem ochronnym) powinny by¢ potozone w odlegtosci co najmniej 50 m od
krawedzi przej$¢ dolnych i gérnych.

14. Zaprojektowa¢ i wykonac¢ rozbudowe nastepujgcych przejs¢ dla zwierzat w km
globalnym ok. (km lokalnym ok.):

a) 448+911 (0+181) - 01 PZ: przejscie dla zwierzgt srednich zespolone z ciekiem,
minimalne wymiary czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat: szerokos¢ — 2 x 3,5 m,
wysokos¢ — 3,5 m;

b) 449+341 (0+611) - 02 PZ: przejscie dla ptazéw zespolone z ciekiem, minimalne
wymiary czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat: szerokos¢ — 2 x 0,75 m, wysokos¢
-15m;

c) 452+412 (3+677) - 09 PZ: przejscie dla zwierzgt matych zespolone z ciekiem,
minimalne wymiary czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat: szerokos¢ — 2 x 1,85 m,
wysokos¢ — 2,0 m;

d) 452+704 (3+969) - 10 PZ: przejscie dolne dla zwierzgt $rednich, minimalne wymiary
czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat: szerokos¢ — 6,4 m, wysokos¢ — 2,6 m;

e) 453+987 (5+252) - 11 PZ: przejscie dolne dla zwierzgt srednich zespolone z ciekiem,
minimalne wymiary czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat: szerokos¢ — 2 x 3,5 m,
wysokos¢ — 3,5 m;

f) 456+929 (8+198) - 15 PZ: przejscie dla ptazéw, minimalne wymiary czesci
przeznaczonej dla migracji zwierzat: szerokos¢ — 1,5 m, wysokos¢ — 1,5 m;

g) 458+086 (9+355) - 16 PZ: przejécie dla zwierzgt matych zespolone z ciekiem,
minimalne wymiary czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat: szeroko$¢ — 2 x 1,8 m,
wysokos¢ — 2x 2 m;

h) 458+500 (9+740) - 18 PZ: przejscie dla ptazéw zespolone z ciekiem, minimalne
wymiary czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat: szerokos¢ — 2 x 1,1 m, wysoko$¢ —
2,0 m;

i) 459+532 (10+801) - 19 PZ: przejscie dla matych zwierzat zespolone z rowem
melioracyjnym K-1, minimalne wymiary cze$ci przeznaczonej dla migracji zwierzat:
szerokos$¢ — 2 x 2,1 m, wysokos¢ — 2,0 m;

j) 459+619 (10+888) - 20 PZ: przejscie dla matych zwierzat zespolone z rowem
melioracyjnym K, minimalne wymiary czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat:
szerokosé — 2 x 1,5 m, wysokosé — 2,0 m;

k) 460+086 (11+355) - 21 PZ: przejscie dla ptazéw zespolone z rowem melioracyjnym
S-6, minimalne wymiary czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat: szerokos¢ —
2 x 0,75 m, wysokos¢ — 1,5 m;

[) 460+270 (11+539) - 23 PZ: przejscie dla ptazéw zespolone z rowem melioracyjnym
S-5, minimalne wymiary czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat: szerokos¢ —
2 x 0,75 m, wysokos¢ — 1,5 m;

m) 461+124 (12+397) - 25 PZ/PHE nr 2: przejscie dla ptazéw zespolone z rowem
melioracyjnym S-3, minimalne wymiary czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat:
szerokos¢ — 2 x 0,5 m, wysokos¢ — 0,8 m;

n) 462+869 (14+140) - PHE nr 3: przepust hydrologiczno-ekologiczny/przejscie dolne
dla ptazow, minimalne wymiary czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat: szerokosc¢
—2x0,5m, wysokosé¢ — 1,5 m;

0) 462+925 (14+203) - WS 1a: wiadukt w ciggu drogi ekspresowej petnigcy funkcje
przejazdu gospodarczego zintegrowanego z przejsciem dolnym dla zwierzat srednich,
minimalne wymiary czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat: szerokos¢ — 11,4 m,
wysokos¢ — 4,7 m;
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p) 464+000 (15+280) - PHE nr 4: przepust hydrologiczno-ekologiczny/przejscie dla
ptazéw, minimalne wymiary czesci przeznaczonej dla migracji zwierzat: szeroko$¢ —
0,5 m, wysokosé — 1,0 m.
Minimalne parametry (szerokos¢, wysokos$é) przestrzeni udostepnionych dla migracji
zwierzat powinny by¢ dostosowane do pozostalych czesci poszczegdlnych przejsé
(nieobjetych rozbudowg), zapewniajgc ptynne ich potgczenie.

15. Przy projektowaniu przejs¢ dla zwierzat i zagospodarowaniu ich otoczenia nalezy
uwzglednié ponizsze uwarunkowania:
a) przejscia dolne dla srednich zwierzat:
- zaprojektowa¢ doswietlenie powierzchni przejécia przez stosowanie otworéow lub
szczelin doswietleniowych w pasie rozdziatu (jesli pozwalajg na to cechy konstrukcyjne
obiektu), wyposazonych w transparenty ekran akustyczny na caltym obwodzie;
b) przejscia dolne zespolone z przejazdem gospodarczym:
- droga zlokalizowana na powierzchni przejScia musi posiada¢ minimalne natezenie
ruchu (drogi gospodarcze polne lub lesne);
c) przejscia dolne zespolone z ciekiem:
- po obu stronach cieku wodnego powinny znajdowac¢ sie pasy suchego terenu potozone
powyzej poziomu wody $redniej, pokryte ziemig mineralng, o powierzchni wyrownanej
i mozliwie tagodnie opadajgce w kierunku cieku;
- w przypadku przepustéw dla matych zwierzat nalezy je wyposazy¢ w obustronne pétki
ziemne potozone powyzej poziomu wody Sredniej, powigzane z otaczajgcym terenem
w sposob zapewniajgcy swobodne wejscie na poétki (bez gwattownych zataman w pionie
| poziomie);
d) zagospodarowanie powierzchni przej$c¢ i obszaréw dojs¢ wymaga:
- utworzenia na powierzchni przejs¢ warstwy gruntu o migzszosci minimalnej:
e dla traw, roslinnoéci zielnej i bylin: = 0,3 m, w tym minimum 0,1 m warstwy urodzajne;j
0 duzej zawartosci préchnicy,
e dla krzewéw: = 0,6 m, w tym minimum 0,3 m warstwy urodzajnej o duzej zawartosci
préchnicy,
e dla drzew: 2 1,0 m, w tym minimum 0,3 m warstwy urodzajnej o duzej zawartoSci
préchnicy;
- pokrycia dna przepustow dla matych zwierzat warstwg gleby mineralnej o wyréwnanej
powierzchni;
- pokrycia dna przepustéw dla ptazéw warstwg gleby o duzych zdolnosciach
retencjonowania wody opadowej (w tym gleby organicznej) o wyréwnanej powierzchni;
- dostosowania charakteru i struktury roslinnosci do wystepujgcej w otoczeniu przejscia,
z uwzglednieniem gatunkoéw potencjalnej roslinnosci naturalnej i roslinnosci rzeczywiste;j;
- dopuszczenia i wspierania spontanicznej ekspansji i naturalnej sukcesji roslinnosci
z ograniczeniem do minimum wszelkich zabiegdw gospodarczych zwigzanych
z utrzymaniem roslinnosci;
- ksztattowania trawiastej pokrywy roslinnej na powierzchni dolnych (w zasiegu strefy
ustonecznionej) przez wysiew gatunkéw traw o $rednim i wysokim pokroju;
- wprowadzenia gestych, rzedowych nasadzen krzewdw o nieregularnej linii wzdtuz
ekranéw przeciwol$nieniowych i ogrodzen;
- wprowadzenia nasadzen rzedowych pngczy na ekranach antyolSnieniowych, na
powierzchni przejs¢ i w obszarach dojs¢;
- wprowadzenia nasadzen krzewow oraz wysiewu bylin na powierzchni przejs¢ —
pojedynczo i w grupach (po kilka sztuk);
- rozmieszczenia na powierzchni przejs¢ dolnych (o ile zezwalajg na to odrebne
przepisy) karp korzeniowych (kilka/kilkanascie sztuk);
- rozmieszczenia przy wylotach przejs¢ dolnych wiekszych gtazéw (kilka/kilkanascie
sztuk), pojedynczo i w matych grupach;
- w przypadku, gdy przejscia majg byC wykorzystywane przez gady zaleca sie
uwzgledni¢ koniecznos¢ ksztattowania ciggtych pasow rodlinnosci (szerokosci = 2 m)
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z elementami dodatkowymi (np. gtazy, klody, karpy, gatezie) w miejscach najsilniej
ustonecznionych;

- w przypadku, gdy przejscie ma by¢ wykorzystywane przez mate zwierzeta (mate ssaki
roslinozerne i drapiezne, bezkregowce), konieczne jest zaprojektowanie odpowiedniej
struktury roslinnosci zlozonej z gatunkéw zapewniajgcych baze pokarmowag oraz
dogodne miejsca ukrycia; mikrosiedliska powinny by¢ tworzone z wykorzystaniem
roslinnosci oraz gtazéw, karp korzeniowych, ktéd drewna, konaréw, gatezi itp.;

- w poblizu przejs¢ dla zwierzgt wprowadzane nasadzenia drzewa nalezy zabezpieczy¢
przed zgryzaniem przez zwierzeta (np. przy uzyciu siatki lub perforowanych rulonow);

e) przy projektowaniu i zagospodarowaniu bezposredniego otoczenia przejs¢ (w tym
przepustow dla matych zwierzat):

- w przypadku przejs¢ dolnych nalezy tak projektowac¢ konstrukcje obiektow, by
betonowe powierzchnie przyczétkow byty w mozliwie najwiekszym stopniu ostoniete
warstwg gruntu (docelowo roslinnoscig ostonowa); nalezy w maksymalnym stopniu
ograniczy¢ projektowanie przejs¢ technicznych, schodéw, ktadek, balustrad itp.
potozonych przy wylotach przejs¢ dla zwierzat;

- w przypadku przejs¢ dolnych skarpy oporowe i nasypy przy przyczoétkach powinny
taczy¢ sie ptynnie z krawedziami betonowej konstrukcji przyczotkow, maksymalnie je
osfaniajac;

- umacnianie stokoéw, skarp oporowych i stromych nasypéw (potozonych w strefach
dostepnych dla zwierzat) nalezy prowadzi¢ z mozliwie najszerszym wykorzystaniem
metod biologicznych oraz geosyntetykbw z docelowym wprowadzaniem pokrywy
roslinnej; nalezy unika¢ betonowania skarp, w ostatecznosci mozna stosowac¢ azurowe
ptyty betonowe o duzych oczkach (co najmniej 10 x 10 cm) umozliwiajgc
(w ograniczonym stopniu) spontaniczny rozwdj roslinnosci;

- ogrodzenia ochronne przy przejsciach dolnych nalezy prowadzi¢ przy podstawach
nasypow i skarp oporowych, tgczac je szczelnie z krawedziami przyczotkow;

- w przypadku przepustow dla matych zwierzat, ptazéw, zintegrowanych z ciekami,
ogrodzenia muszg tgczyé sie w sposbéb szczelny z czotem przepustu (przepusty
o Swietle pionowym > 2 m) lub przechodzi¢ bezposrednio ponad wlotem/wylotem
przepustu;

- koryta ciekow znajdujgcych sie w obrebie przejs¢ powinny znajdowac¢ sie w ich
centralnej czesci;

- koryta ciekdédw naturalnych znajdujgcych sie w obrebie przejs¢ powinny pozostac,
w miare mozliwosci technologicznych, w naturalnym przebiegu;

- nachylenie koryt ciekdow w strefie przejs¢ powinno by¢é mozliwie najmniejsze (zalecane
nachylenie nie wigksze niz 1:2), zapewniajgc obecnos¢ korzystnych stref migracji
matych zwierzat preferujgcych w migracjach strefy brzegowe ciekéow (m.in. wydra, bobr);
- umacnianie koryt wszelkich ciekéw wodnych oraz korekty ich przebiegu pod
powierzchnig przej$¢ dolnych oraz w promieniu 50 m od tych przejsé nalezy prowadzi¢
tylko w sytuacjach koniecznych (wzgledy bezpieczenstwa konstrukcji obiektéw
inzynierskich), z wykorzystaniem metod i materiatdbw naturalnych (roslinnos¢
stabilizujgca, faszyna, narzut kamienny o zmiennej granulacji) lub geosyntetykow
(z zasypaniem gruntem), w ostatecznosci przy braku mozliwosci zastosowania innych
rozwigzan - materiaty betonowe; bez wzgledu na rodzaj umocnienia nalezy zachowac
mozliwos¢ swobodnego przemieszczania sie wszystkich wystepujacych na danym
terenie gatunkéw zwierzgt (w tym matych) w poprzek i wzdtuz koryta cieku, w tym celu,
w zaleznosci od sposobu umocnienia nalezy:

e geosyntetyki — zasypac lub wypetni¢ szczelnie gruntem (geokraty) z zachowaniem
nachylenia skarp < 1:2; w przypadku odpowiednich warunkéw $wietlnych nalezy
zastosowac¢ grunt urodzajny i wysiew traw,

e narzut kamienny — zasypywanie szczelin pomiedzy gtazami frakcjg posrednig
i gruntem rodzimym (w wierzchniej warstwie) z dopuszczeniem ekspansji roslinnosci
(ewentualny dodatkowy wysiew traw),
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e azurowe ptyty betonowe - powinny posiada¢ mozliwie najwieksze oczka z zasypaniem
gruntem i w przypadku odpowiednich warunkow swietlnych nalezy zastosowaé grunt
urodzajny i wysiew traw; nachylenie umocnionych skarp nie wieksze niz 1:2;

- wszelkie naziemne obiekty zwigzane z siecig odwodnien i inng infrastrukturg drogowg
powinny by¢ potozone w odlegtosci co najmniej 50 m od krawedzi przejs¢ dolnych
i gornych; w obszarze przeznaczonym do przemieszczania sie zwierzat nie mogg
znajdowac sie obiekty odwodnieniowe, ktére mogtyby utrudniaé ich ruch i ograniczaé
mozliwos¢ dojscia do przejscia - przede wszystkim ogrodzone zbiorniki oraz otwarte
rowy o stromych skarpach (nachylenie > 1:2); wszystkie rowy przecinajgce powierzchnie
przejs¢é powinny byé skanalizowane (rurocigg) lub, w przypadku braku takiej mozliwo$ci,
powinny mie¢ wyptaszczone skarpy (do nachylenia min. 1:2,5) z pokryciem gruntowym;

- drogi serwisowe/dojazdowe prowadzone w sasiedztwie przejs¢ dla srednich zwierzat
(rejon dojscia do przejScia) muszg charakteryzowaé sie niskim natezeniem ruchu
(dojazdy do terendw rolnych/lesnych, przejazdy stuzb utrzymaniowych drogi);

- nie projektowaé (za wyjgtkiem sytuacji wynikajgcych z warunkéw technicznych
i wzgledoéw bezpieczenstwa) oswietlenia drogi w rejonie przejs¢ dla srednich zwierzat -
w odlegtoéci co najmniej 200 m (obszary lesne) i 500 m (obszary bezlesne lub
z niewielkim udziatem laséw) w kazdg strone od skrajni przejscia;

- nie nalezy wprowadza¢ znakéw pionowych (odblaskowych), barierek, barier
energochtonnych, schodoéw w rejonie Swiatta przej$¢ i dojs¢ tj. w odlegtosci 50 m od
krawedzi obiektow, stanowigcych przejscia dla srednich zwierzat, w obie strony od
obiektow, o ile nie wynika to ze wzgleddw bezpieczenstwa ruchu drogowego;

- zaprojektowa¢ na wszystkich przejsciach dla srednich zwierzat drewniane ekrany
przeciwolsnieniowe o wysokosci minimalnej 2 m (mierzonej fgcznie z podwaling);
w przypadku przejsé dolnych ekrany powinny by¢ zlokalizowane powyzej przejscia
(mozliwie blisko krawedzi jezdni) na odcinkach co najmniej 50 m od jego krawedzi
(w obu kierunkach) oraz na catej diugosci konstrukcji przeprawy, pod ktorg
zlokalizowane jest przejscie; orientacyjny kilometraz projektowanych ekrandow
przeciwol$nieniowych - prawa strona rozbudowywanej drogi km ok.: 0+100 - 0+280,
3+870 - 4+070, 5+153 - 5+355, 9+580 (przebieg prostopadlty do rozbudowywanej drogi)
i 9+640 (przebieg prostopadty do rozbudowywanej drogi), strona lewa km ok.: 14+100 -
14+316;

f) ksztattowanie struktur naprowadzajgcych zwierzeta do przejscia:

- nalezy unika¢ prowadzenia ogrodzen na stromych skarpach; w przypadku
koniecznosci prowadzenia ogrodzeh w gore skarp o nachyleniu > 1:2,5 (zwtaszcza przy
potgczeniach z przejsciami) konieczne jest zwiekszenie wysokosci minimalnej
ogrodzenia co najmniej 0 10 %,

- ogrodzenia ochronne wzdtuz drogi powinny posiada¢ ptynne i szczelne potaczenie
ogrodzen z wylotami przej$¢ dolnych,

- konieczne jest wprowadzenie struktur roslinnosci ostonowo-naprowadzajgcej (na
dtugosci 100 m, po 50 m w kazdg strone od osi obiektu), tj. nasadzenia drzew i krzewow
w obszarze dojs¢ do przejs¢ dolnych dla srednich zwierzat, wykonane w taki sposob,
aby tworzyty ciggte lub nieprzerywane pasy, ukierunkowujgce ruch zwierzat w kierunku
przejscia; kilometraz nasadzen roslinnosci ostonowo-naprowadzajgcej ok.: 0+130 -
0+235 (01 PZ w km ok. 0+181), 3+918 — 4+025 (10 PZ w km ok. 3+969) i 5+197 -
5+310 (11 PZ w km ok. 5+252); do nasadzen nalezy wykorzysta¢ wytgcznie rodzime
gatunki drzew i krzewdw, nalezy rowniez uwzgledni¢ gatunki stanowigce atrakcyjng
baze zerowg w okresie owocowania;

- konieczne jest zamontowanie na konstrukcjach drewnianych na powierzchni przejsé
i na doj$ciach minimum 2 lizawek solnych na kazde przejscie dla zwierzat Srednich;

g) celem ograniczenia uzytkowania przejs¢ przez ludzi nalezy je zabezpieczy¢ poprzez
zastosowanie nastepujgcych rozwigzan:

- umieszczanie gtazéw o réznej wielkosci, karp korzeniowych, stosow grubych gatezi
w poprzek mozliwych stref przedostawania sie ludzi; gtazy i karpy powinny byé
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czesciowo zakopane (czes¢ nadziemna nie powinna by¢ wyzsza niz 40 cm) i na tyle
duze, aby istotnie utrudni¢ ich usuniecie ciggnikiem; powinny by¢ rozmieszczone gesto
(odstepy nieregularne i nie wieksze niz 150 cm), uniemozliwiajgc przejazdy
samochodami i znaczgco utrudniajgc  przejazdy motocykli i quaddw;
- wykonanie punktowych wykopow oraz watéw ziemnych skutecznie utrudniajgcych ruch
pojazdéw w miejscach szczegdlnie zagrozonych przejazdami;

- wprowadzanie skupisk roslinnosci w zwartej i nieregularnej wiezbie, wspieranie
spontanicznej ekspansji i sukcesji nhaturalnej; wprowadzenie ciernistych gatunkéw
krzewow.

16. Nalezy zaprojektowa¢ nasadzenia zieleni drogowej o funkcji izolacyjnej (ZI),
krajobrazowej (ZK) i ozdobnej (ZO). Gatunki drzew i krzewdw do nasadzen nalezy
dostosowa¢ do panujgcych w danym miejscu warunkow siedliskowych i charakteru
istniejgcej zieleni oraz do zaktadanych petnionych funkcji. Nalezy wykluczy¢ stosowanie
gatunkow inwazyjnych. Gatunki nierodzime drzew i krzewow dopuszcza sie do
stosowania w przypadku zieleni ozdobnej. Nie nalezy stosowaé gatunkow drzew
i krzewow mogacych stanowic¢ atrakcyjng baze pokarmowg dla ptakéw. Zielen drogowg
nalezy zaprojektowaé w nastepujgcym kilometrazu globalnym (lokalnym) drogi
ekspresowej ok.: -0+045-0+130 (ZI, zZK), 0+235-1+400 (ZI, ZK), 2+780-3+300 (ZlI),
3+200-3+300 (ZK), 4+240-5+200 (ZI), 6+030-6+340 (ZK), 7+200-7+750 (ZI, ZO), 8+000-
8+800 (ZI, ZO), 8+860-9+110 (ZI, ZO, ZK), 9+160-9+540 (ZI, ZO, ZK), 11+100-11+300
(Z1), 12+410-14+430 (ZI, ZO, ZK) i 14+670-15+830 (ZI, ZO, ZK), oraz w ciggu drég:
DD2.1, strona lewa — 0+000-0+140 i 1+820-2+180 (ZI), strona prawa — 0+700-0+740
(ZK), DD2.2, strona lewa — 0+000-0+202 (ZI), dojazdowa do obiektu MOP (ZI, ZO).

17. Studzienki $ciekowe, studnie, niecki wpadowe/chionne i inne elementy odwodnienia
rozbudowywanej drogi ekspresowej, moggce stanowi¢ pufapki dla ptazéw i innych
matych zwierzat, powinny zosta¢ zaprojektowane z uwzglednieniem potrzeby ochrony
ptazéw - nalezy zastosowac rozwigzania konstrukcyjne uniemozliwiajgce przedostanie
sie ptazéw (i innych matych zwierzat) do elementéw odwodnienia drogi, mogacych
stanowi¢ putapki ekologiczne (np. poprzez stosowanie szczelnych przekryé, wygrodzen
herpetologicznych, krat na wlotach do zbiornikdw retencyjnych), i/lub rozwigzania
umozliwiajgce im samodzielne wydostanie sie z elementéw odwodnienia drogi
(np. stosowanie pochylni, rur wyjsciowych/ucieczkowych). Wykonanie ww. zabezpieczenh
nalezy przeprowadzi¢ przy udziale nadzoru przyrodniczego.

18. Zostang wykonane nastepujgce prace w korytach ciekéw naturalnych:

a) Doptyw spod Sokotowa Matopolskiego - na odcinku cieku w km ok. 1+380-1+580:

- przebudowa po istniejgcym sladzie,

- wydtuzenie istniejgcego przepustu PZ-09 w km S19 ok. 3+677,

- budowa nowego przepustu pod drogg dojazdowg DD2.1 w km ok. 0+407,

- umocnienie stopy skarpy kiszkg faszynowa, skarpy darning pasem szerokosci
ok. 40 cm, powyzej obsiew traw na humusie lub biowtdkninie,

- umocnienie dna i skarp w rejonie wlotoéw i/lub wylotow z obiektow z dopuszczeniem
zastosowania bruku na podsypce cementowo - piaskowej, pasem szerokosci ok. 60 cm,
powyzej obsiew traw na humusie lub biowtdkninie, przy czym na odcinkach po ok. 5 m
powyzej i ponizej wlotéw i wylotéw do przepustow, umocnienie zastosowaé nalezy do
petnej wysokosci skarpy,

b) Doptyw spod Trzebuska — na odcinku cieku od km ok. 2+249 - 2+653:

- odcinkowe poprowadzenie po nowym $ladzie,

- wydtuzenie przepustu PZ-11 w km S19 ok. 5+252,

- budowa przepustu pod drogg dojazdowg DD2.1 w jej km ok. 2+100,

- umocnienie stopy skarpy kiszkg faszynowg, skarpy darning pasem szerokosci
ok. 40 cm, powyzej obsiew traw na humusie lub biowtdkninie,

- umocnienie dna i skarp w rejonie wlotéw i/lub wylotéw z obiektéw z dopuszczeniem
zastosowania bruku na podsypce cementowo - piaskowej pasem szerokosci ok. 60 cm,
powyzej obsiew traw na humusie lub biowtdkninie, przy czym na odcinkach po ok. 5 m
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powyzej i ponizej wlotow i wylotdw do przepustéow, umocnienie zastosowa¢ nalezy do
petnej wysokosci skarpy,

c) Nienadowka - na odcinku w km ok. 2+987-3+120 konserwacja koryta (odmulenie,
wykoszenie roslinnoéci, uksztaltowanie koryta do parametréw pozwalajgcych na
swobodny przeptyw),

d) Doptyw w Krzywem — na odcinku cieku w km ok. 0+452-0+479 konserwacja koryta
(odmulenie, wykoszenie roslinnosci, uksztaltowanie koryta do parametrow
pozwalajgcych na swobodny przeptyw),

e) Doptyw w Krzywem — na odcinku cieku w km ok. 0+472-0+705:

- przebudowa po istniejacym sSladzie,

- wydtuzenie przepustu PZ-19 w km S19 ok. 10+801,

- umocnienie stopy skarpy kiszkg faszynowg, skarpy darning pasem szerokosci
ok. 40 cm, powyzej obsiew traw na humusie lub biowtdkninie,

- umocnienie dna i skarp w rejonie wlotéw i/lub wylotow z obiektéw z dopuszczeniem
zastosowania bruku na podsypce cementowo - piaskowej pasem szerokosci ok. 60 cm,
powyzej obsiew traw na humusie lub biowtdkninie, przy czym na odcinkach po ok. 5 m
powyzej i ponizej wlotéw i wylotéw do przepustdw, umocnienie zastosowaé nalezy do
petnej wysokosci skarpy,

f) Doptyw spod Suchar — na odcinku cieku w km ok. 1+656-1+712 konserwacja koryta
(odmulenie, wykoszenie roslinnosci, uksztaltowanie koryta do parametrow
pozwalajgcych na swobodny przeptyw),

g) Doptyw spod Suchar — na odcinku cieku w km ok. 1+710-1+830:

- przebudowa po istniejgcym sSladzie,

- budowa nowego przepustu pod drogg dojazdowg DD3.3 w jej km ok. 0+309,

- umocnienie dna i skarp z dopuszczeniem zastosowania bruku na podsypce
cementowo -piaskowej pasem szerokosci ok. 60 cm, powyzej obsiew traw na humusie
lub biowtdkninie, przy czym na odcinkach po ok. 5 m powyzej i ponizej wlotow i wylotow
do przepustow, umocnienie zastosowac nalezy do petnej wysokosci skarpy.

20. Odbiornikami wod opadowych lub roztopowych z przebudowywanej drogi S19 beda:

Orientacyjna

o Odbiornik
. lokalizacja km ok.
Obiekt -
R km S19 Urzgdzenia ochrony
od do Nazwa odbiornika " .
ok. Srodowiska
Droga
ekspresowa | -0+055 | 0+420 Row T-1 0+180 osadnik
S19
P°d°‘i°'”ek 0+420 | 04700 | Réw RBN1 0+610 | osadnik
strona prawa | 0+700 1+393 Réw T-4.6 1+550 osadnik, zbiornik ZB01
Doplyw spod osadnik
2+639 4+240 So!<o+owa Mtp. 3+700 Zbiornik ZBO3 i ZB04
(Réw T-6)
Doptyw spod .
5+200 osadnik,
4+240 | 6+520 | Trzebuska 5+400 | zbiornik ZBO5 i ZBO6
(Réw T-5)
e v | 64520 | 7+923 | Nienadowka 6+o00 | osadnik,
ekSnggowa zbiorik ZB07 i ZB08
Pododcinek | 7+923 9+420 Row S-1 9+350 ?;aB%gk’ Zbiornik ZBO9
2 -
. osadnik,
strona prawa | 9+420 10+300 Réw nr 1 9+740 sbiornik ZB10 | ZB11
10+300 | 10+900 | DOPYYWw Krzywem 10+800 | osadnik, zbiomik ZB12
(Réw R-K-1)
10+900 | 11+225 Row R-K 10+900 osadnik, zbiornik ZB13
11+225 | 11+440 Réw S-6 11+355 osadnik
11+440 | 11+610 Row S-5 11+539 osadnik
Droga 12+355 | 13+100 Row S-3 12+407 osadnik, zbiornik ZB14
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21.

22.

23.

24.

25.

Orientacyjna Odbiornik
. lokalizacja km ok.
Obiekt -
N km S19 Urzadzenia ochrony
od do Nazwa odbiornika . .
ok. Srodowiska
ekspresowa Doptyw spod Suchar osadnik i separator, zbiornik
S19 13+100 | 144350 | 16 R-R-1) 144140 | 7B15i7B16
Podogcmek 14+350 | 154380 R6W Nr-2 154302 ;sé?ci?nlk i separator, zbiornik
strona lewa istniejacy system
15+380 | 15+830 odwodnienia S19 )

Kanalizacja deszczowa bedzie wykonywana co najmniej w km drogi S19 ok.: 5+300-
6+400, 8+075-8+350, 14+700-15+400.

Zostang wybudowane nastepujgce zbiorniki retencyjne wéd opadowych lub roztopowych:
a) ZB01 w km S19 ok. 1+448, o min. pojemnosci ok. 446 m?, bedzie to zbiornik otwarty,
szczelny,

b) ZB02 w km S19 ok. 2+638, o min. pojemnosci ok. 168 m?3, zbiornik otwarty,

c) ZB03 w km S19 ok. 3+662, o min. pojemnosci ok. 930 m?, zbiornik otwarty, szczelny,
d) ZB04 w km S19 ok. 3+750, o min. pojemnosci ok. 724 m?3, zbiornik otwarty, szczelny,
e) ZB05 w km S19 ok. 5+213, o min. pojemnosci ok. 1214 m3, zbiornik otwarty,
szczelny,

f) ZB06 w km S19 ok. 5+427, o min. pojemnosci ok. 1931 m?3, zbiornik otwarty,
szczelny,

g) ZB07 w km S19 ok. 6+700, o min. pojemnosci ok. 47 m3, szczelny zbiornik rurowy,

h) ZB08 w km S19 ok. 7+050, o min. pojemnosci ok. 469 m?, szczelny zbiornik rurowy,

i) ZB09 w km S19 ok. 9+250, o min. pojemnosci ok. 1227 m3, zbiornik otwarty,
szczelny,

j) ZB10 w km S19 ok. 9+700, o min. pojemnosci ok. 47 m?, szczelny zbiornik rurowy,

k) ZB11 w km S19 ok. 9+800, o min. pojemnosci ok. 107 m?3, szczelny zbiornik rurowy,

) ZB12 w km S19 ok. 10+770, o min. pojemnosci ok. 245 m?, zbiornik otwarty,

m)ZB13 w km S19 ok. 10+920, o min. pojemnosci ok. 176 m?, zbiornik otwarty,

n) ZB14 w km S19 ok. 12+460, o min. pojemnosci ok. 731 m3, zbiornik otwarty,
szczelny,

0) ZB15 w km S19 ok. 14+096, o min. pojemnosci ok. 1787 m3, zbiornik otwarty,
szczelny,

p) ZB16 w km S19 ok. 14+163, o min. pojemnosci ok. 442 m?3, zbiornik otwarty,
szczelny,

q) ZB17 w km S19 ok. 15+250, o min. pojemnosci ok. 927 m?3, zbiornik otwarty,
szczelny.

Wody opadowe lub roztopowe z jezdni i poboczy oraz pasa dzielgcego S19 poprzez

spadki podtuzne i poprzeczne jezdni, opaski i paséw awaryjnych bedg odprowadzane

grawitacyjnie poza korone drogi. Wody opadowe lub roztopowe odprowadzane bedg do

Sciekow przykrawedziowych, dalej do wpustow drogowych, przykanalikéw lub kolektorow
kanalizacji deszczowej prowadzajgcych wody do rowow oraz ciekéw naturalnych: Doptyw

spod Sokotowa Matopolskiego, Doptyw spod Trzebuska, Nienadéwka, Doptyw

w Krzywem i Doptyw spod Suchar lub do rowéw drogowych.

Na catej diugosci projektowanego odcinka drogi zostanie wykonany drenaz pasa

dzielgcego. Drenaz warstwy odsgczajgcej wykonany bedzie w miejscach gdzie droga

poprowadzona zostanie w nasypie lub wykopie do 2 m (brak mozliwosci odprowadzania
wody z warstwy odsgczajgcej do rowu przydroznego). Odbiornikami wody z drenazy
beda rowy drogowe oraz kanalizacja deszczowa.

Przed kazdym wylotem do odbiornika korncowego z rowow przydroznych i kanalizacji

deszczowej zostang wykonane zastawki awaryjne pozwalajgce odcig¢ odptyw substanciji

uwolnionych wskutek np. awarii drogowej.
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26. Wody opadowe lub roztopowe z jezdni S19 przed wprowadzaniem do srodowiska -

nieszczelnych rowow trawiastych i rowéw melioracyjnych (ziemi) oraz do wod (ciekow
naturalnych) bedg oczyszczane co najmniej w osadnikach.

27. Przed zbiornikami zamontowane zostang osadniki, natomiast w przypadku zbiornikow

ZB15, ZB16 i ZB17 osadniki i separatory.

28. Wykonane zostang ekrany akustyczne zgodnie z ponizszg tabela:

Kilometraz wg.
o ie| st jezdni Wysokos$
znaczenie rona | gobudowywanei é _
LP-| ™ ekranu drogi Ok'y ) Typ Uwagi
oD DO [m]
1 EK-1 prawa 6+470 6+625 55 pochtaniajacy dobudg\?v;xgrr:gjezdni
2| Ek2l | prawa | 6+595 | 6+700 | 40 pochtaniajacy dobudg\(/)v;\}\:grr:g jezdni
przezroczysty
3| EK-22 | prawa | 6+700 | 6+750 4,0 fekspozycja postronie
zabytkowego dobudowywanej jezdni
kosciota/
4 EK-2.3 prawa 6+750 | 6+810 4,0 pochtaniajgcy dobudg\(/)v;\f\:ggleejjezdni
5 | EK-31 | prawa | 6+795 | 6+995 50 przezroczysty | dé’fvatvr;’ﬂ'eej,-ez i
6 EK-3.2 prawa | 6+995 | 7+270 5,0 pochtaniajacy dobudg\?v;\f\:g:;jezdni
7 EK-4.1 lewa | 6+525 | 6+800 4,0 pochtaniajacy po StrO?éeZéSr;[Plejacej
8 EK-4.2 lewa 6+800 7+000 50 przezroczysty po Stro?éiésr:r'ejacej
9 EK-4.3 lewa | 7+000 | 7+120 4,0 pochtaniajacy po strorjjée;ésntrlejacej
10 EK-5 lewa | 7+325 | 7+540 3,0 pochtaniajacy po StrO?éeZéSr;[Plejacej
mall I prawa | 10+675 | 11+610 | 40 pochtaniajacy dobudg\?v;\fvrggle? jezdni
12 EK-7 prawa | 12+355 | 12+690 5,0 pochtaniajgcy po stro?(laezés;]trlejacej
13 EK-8 prawa | 12+675 | 12+845 4,0 pochtaniajacy po stro?éezésr;[rlejacej

Ww. ekrany akustyczne posiada¢ bedag nastepujace wtasciwosci:

- ekrany pochtaniajace:

—-DLR - wskaznik oceny izolacyjnosci od dzwiekéw powietrznych - DLR min.30 dB
(klasa B3),

—DL - wskaznik oceny pochtaniania dzwieku - DL min 8 dB (klasa A3),

- ekrany przezroczyste (odbijajace):

—DLR - wskaznik oceny izolacyjnosci od dzwigkéw powietrznych - DLR min. 30 dB
(klasa B3).

Stwierdzam koniecznos¢ monitorowania oddziatywania przedsiewziecia na

srodowisko w zakresie:

1.

Prace budowlane na catym odcinku rozbudowanej drogi ekspresowej bedg prowadzone
pod nadzorem przyrodniczym. Nadzér powinien obejmowaé kontrole wdrazania
wskazanych dziatan minimalizujgcych oddziatywanie inwestycji na poszczegdlne
elementy Srodowiska przyrodniczego i aktualizacje stanu i zasiegu wystepowania
chronionych gatunkow i siedlisk przyrodniczych, celem wykazania mozliwosci realizacji
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prac, wstrzymania prac w uzasadnionych przypadkach, czy tez wskazania ewentualnych
dodatkowych dziatan minimalizujgcych na etapie budowy (niezbednych do wdrozenia);

a) zakres zadan czlonkéw nadzoru przyrodniczego obejmowac bedzie w szczegdlnosci:

- szkolenia dla pracownikow nadzorujgcych rozbudowe,

- nadzorowanie prac przygotowawczych, w szczegoélnosci wycinki drzew i krzewodw,
zdejmowania humusu wraz z roS$linnoscig zielng, lokalizacji zaplecza budowy,
wyznaczania drog tymczasowych, wykonania ewentualnych prac odwodnieniowych,
wyburzenh obiektéw budowlanych, w ktérych mogg wystepowac nietoperze, ptaki i inne
chronione gatunki zwierzat itd.,

- nadzorowanie wykonywania zabezpieczen drzew i krzewow nieprzeznaczonych do
wycinki, a narazonych na uszkodzenia podczas prac budowlanych,

- nadzorowanie wykonywania grodzen zabezpieczajgcych zinwentaryzowane stanowiska
chronionych gatunkow i ptatow siedlisk przyrodniczych,

- nadzorowanie wykonywania tymczasowych grodzen herpetologicznych, kontrolowanie
ich stanu technicznego; zbieranie kazdego dnia, dwa razy dziennie, rano i wieczorem,
gromadzgcych sie wzdtuz nich ptazéw, wybieranie takze tych z dotkéw / wiader (putapek
townych) oraz przenoszenie ich w odpowiednie siedliska (prace zwigzane ze zbieraniem
i przenoszeniem ptazdow mogg byé rowniez prowadzone przez przeszkolonych
pracownikéw),

- wydostawanie (odtawianie) i przenoszenie zwierzat (w ktérymkolwiek stadium rozwoju)
z obrebu placu budowy, poza zasieg oddziatywania robét budowlanych, w odpowiadajgce
danemu gatunkowi siedlisko (prace te mogg by¢ roéwniez prowadzone przez
przeszkolonych pracownikow),

- kontrolowanie powstajgcych w obrebie placu budowy rozlewisk, kolein, katuz, celem
sprawdzenia przed ich zasypaniem, czy nie sg one zasiedlone przez pfazy,
w ktérymkolwiek stadium rozwoju (prace te mogg by¢ réwniez prowadzone przez
przeszkolonych pracownikéw),

- nadzorowanie prac prowadzonych w obrebie koryt ciekow i terendw podmoktych,
miejscach wystepowania ptazow,

- nadzorowanie likwidacji zbiornikéw wodnych, rozlewisk itp.,

- nadzorowanie wykonania zabezpieczenia elementéw odwodnienia drogi i innych
elementow infrastruktury drogowej mogacych stanowi¢ putapki dla matych zwierzat,

- sprawdzanie podczas budowy, codziennie rano przed rozpoczeciem robot, a nastepnie
bezposrednio przed zasypaniem wykopow i studzienek, pod katem ewentualnego
wystepowania w nich uwiezionych zwierzat (prace te mogg by¢ réwniez prowadzone
przez przeszkolonych pracownikow),

- nadzorowanie rozbudowy obiektéw inzynierskich petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat
oraz zagospodarowania ich otoczenia,

- nadzorowanie lokalizacji i wykonania drogowych ogrodzeh ochronnych, statych
ogrodzen herpetologicznych,

- nadzorowanie wykonania nasadzen zieleni przydroznej i ostonowo-naprowadzajgcej;

b) czas trwania nadzoru przyrodniczego i jego sktad osobowy nalezy dostosowywaé
do lokalnych uwarunkowan przyrodniczych, terminu i rodzaju prowadzonych prac
budowlanych. Nadzér ten ma trwa¢ od momentu rozpoczecia prac, w ktérych niezbedne
jest zapewnienie nadzoru, do ich zakonczenia. Z kazdego dnia kontroli nalezy wykonac
notatke zawierajgcy: date, czas trwania wizyty, kilometraz, stwierdzone zagrozenia,
wprowadzone dziatania oraz dokumentacje fotograficzna.

2. Nalezy prowadzi¢ coroczny monitoring przebudowywanych przejs¢ i przepustow dla
zwierzat pod katem trwato$ci zagospodarowania powierzchni przej$¢ i przepustow oraz
ich otoczenia (stref dojs¢), stanu technicznego ogrodzen ochronnych i naprowadzajgcych,
wystepowania putapek antropogenicznych, stanu zachowania roslinnosci na przejsciach
(ostonowej, naprowadzajgcej) oraz pod wzgledem penetracji przez ludzi:

a) przejscia dla zwierzat srednich:

WO00$.420.17.1.2021.JK.93 Strona 20 z 48



- kontrola droznosci przej$¢ (dolnych) - usuwanie wszystkich przeszkdd ograniczajgcych
przepustowo$¢ ekologiczng obiektu; w przypadku obiektéw zlokalizowanych
w sgsiedztwie terendw rolniczych, nalezy zwréci¢ uwage takze na niekorzystne zjawisko
sktadowania sprzetu i odpadéw pochodzacych z prowadzenia gospodarki rolnej,
- kontrola wszystkich elementéw stanowigcych mikrosiedliska (karpy korzeniowe, ktody,
konary, stosy gatezi, gtazy, kamienie) - ocena stanu pod katem stopnia rozktadu
biologicznego oraz przemieszczenia w wyniku wptywu warunkow atmosferycznych
i ludzkiej dziatalnosci; w przypadku stwierdzenia uszkodzen, ubytkow i zmiany lokalizaciji
nalezy podjg¢ dziatania dla przywrécenia stanu pierwotnego,
- kontrola intensywno$ci penetracji przez ludzi powierzchni przeznaczonych wylgcznie
dla zwierzat - w przypadku stwierdzenia $ladoéw intensywnego wykorzystywania obiektéw
(zwtaszcza regularnego), nalezy zastosowac¢ (lub skorygowac istniejgce) dziatania majgce
na celu utrudnienie dostepu poprzez:
e wytozenie na wejsciach dodatkowych duzych kamieni, gtazow Ilub pni drzew
zabezpieczajgcych przed wjezdzaniem pojazdow,
¢ luzne rozlokowanie karp korzeniowych, gatezi i pni na powierzchni przejscia,
e obsadzenie niewysokimi drzewami lub kepami krzewdw z rodzimych gatunkéw catej
powierzchni przejscia,
- harmonogram i termin realizacji: co najmniej raz w roku, wczesng wiosna, najpdzniej
do 15 kwietnia; w razie potrzeby liczbe kontroli nalezy odpowiednio zwiekszyc,
b) przepusty dla ptazéw oraz malych ssakoéw i gadédw (samodzielne i zespolone
z ciekami):
- kontrola droznosci przepustu - usuwanie wszelkiego materiatu obcego blokujgcego
Swiatto obiektu i przepustowosc¢ ekologiczng,
- kontrola wszystkich elementow stanowigcych mikrosiedliska (karpy korzeniowe, ktody,
konary, stosy gatezi, gtazy, kamienie) - ocena stanu pod katem stopnia rozktadu
biologicznego oraz przemieszczenia w wyniku wptywu warunkéw atmosferycznych
i ludzkiej dziatalnosci; w przypadku stwierdzenia uszkodzen, ubytkow i zmiany lokalizaciji
nalezy podjaé dziatania dla przywrécenia stanu pierwotnego;
- harmonogram i termin realizaciji:
- kontrola droznoéci przepustéw suchych — 3 razy w ciggu roku,
—kontrola droznosci przepustow zespolonych z ciekami - na poczatku roku (wczesng
wiosng — najpozniej do 15 kwietnia) oraz po kazdym wezbraniu wod,
-kontrola mikrosiedlisk - co najmniej raz w roku, wczesng wiosng - najpozniej
do 15 kwietnia,
c) ogrodzenia ochronne i naprowadzajgce:
- kontrola szczelnosci ogrodzeh dla duzych i $rednich zwierzgt oraz ogrodzen
herpetologicznych; nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na:
« potgczenia ogrodzenh z obiektami inzynierskimi i ekranami,
« stabilnos¢ konstrukcji samodzielnych ogrodzen dla matych zwierzat,
« szczelno$¢ ogrodzen (wszystkich typow) przy powierzchni gruntu,
o szczelno$¢ bram i furtek oraz intensywnos¢ ich niepozadanego wykorzystywania.
Prace obejmujg usuwanie roslinnosci (martwej i przerastajgcej konstrukcje ogrodzen) oraz
wszelkiego materiatu utrudniajgcego przemieszczanie zwierzat.
- harmonogram i termin realizacji:
o kontrola szczelnosci ogrodzen dla srednich zwierzat - 2 razy w ciggu roku (marzec,
sierpien),
« kontrola szczelnosci ogrodzeh ochronno-naprowadzajgcych dla ptazéw - 3 razy w ciggu
roku: przed migracjami wiosennymi (luty-marzec), przed migracjami mtodych osobnikéw
(koniec maja-poczatek czerwca), przed migracjami jesiennymi (sierpien).
W trakcie sezonowych migracji ptazéw, kontrola szczelnosci ogrodzen powinna odbywaé
sie kazdorazowo po przeprowadzonych pracach utrzymaniowych (np. wykaszanie traw,
czyszczenie rowdw) moggcych uszkodzi¢ ogrodzenia, oraz po zdarzeniach ekstremalnych
typu powddz.
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d) pielegnacja roslinnosci na przejsciu oraz roslinnosci ostonowej i naprowadzajgcej:

- kontrola rozwoju roslinnosci (przy udziale dendrologa) - prowadzenie nasadzen
uzupetniajgcych drzew i krzewow w przypadku stwierdzenia uszkodzen lub nieprzyjecia
sie sadzonek - co najmniej raz w roku, wczesng wiosng (najpdzniej do konca kwietnia),

- kontrola stanu zabezpieczenia sadzonek przed zwierzetami z usunieciem wszelkich
usterek, - co najmniej 2 razy w roku: wczesna wiosna, pozna jesien,

- wykaszanie ro$linnosci wzdtuz ogrodzen dla ptazéw (pas szerokosci min. 50 cm) - 2 razy
w roku: 20 V-15 VI oraz 1-30 VIlI; skoszong biomase nalezy usungé - zalecane
wykorzystanie do uzyznienia gleby na powierzchni przejsé¢ dla srednich zwierzat,

- wszystkie powierzchnie otwarte (trawy, ziotorosla) na przejéciach goérnych i dolnych
powinny by¢ regularnie koszone,

- powierzchnie w promieniu min. 2 m od matych przejs¢ powinny by¢ regularnie koszone,

- z wykaszania powinny by¢ wylgczone powierzchnie obsadzone gatunkami drzew
lisciastych, gdyz pokrywa trawiasta stanowi naturalng ochrone przed przemarzaniem oraz
zmniejsza intensywnos¢ uszkadzania sadzonek przez zwierzeta;

€) pielegnacje nasadzen przydroznych (zieleni dogeszczajgcej, izolacyjnej, krajobrazowej)
nalezy prowadzi¢ w okresie 3 lat od ich wykonania; w tym okresie niezbedne jest
prowadzenie nastepujgcych prac pielegnacyjnych (w zaleznosci od potrzeb): podlewanie
(z czestotliwoscig dostosowang do warunkéw pogodowych), odchwaszczanie, nawozenie,
utrzymywanie przepuszczalnej wierzchniej warstwy ziemi wokoét drzew i krzewdw,
wymiana uschnietych i uszkodzonych drzew i krzewdw, wykonywanie cie¢
pielegnacyjnych i formujgcych (np. przycieciu chorych, ztamanych oraz krzyzujgcych sie
gatezi), wymiana zniszczonych palikow i wigzadet, zapobieganie i zwalczanie chordb,
szkodnikéw Srodkami ochrony roslin, uzupetnianie brakéw kory ogrodniczej pod drzewami
i krzewami, poprawa mocowania agrowiokniny itp.; prace te nalezy przeprowadzac przy
udziale dendrologa,;

f) monitoring stanu technicznego i zagospodarowania obiektéw nalezy rozpoczg¢ rok
po oddaniu danego obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia wszelkich
nieprawidtowosci, uszkodzenh, ubytkéw i zmiany lokalizacji nalezy podjg¢ dziatania
niezbedne dla przywrdcenia stanu pierwotnego, poprawy ich funkcjonalnosci.

3. Po zakohczeniu wszelkich prac zwigzanych z realizacjg rozbudowy drogi ekspresowe;j
nalezy prowadzi¢ co najmniej 4-letni monitoring wykorzystania przejs$¢ przez zwierzeta
w nastepujgcym zakresie:

- okreslenia intensywnosci wykorzystywania przejsé,

- okreslenia gatunkéw zwierzat korzystajgcych z przejs¢ w stosunku do wszystkich
potencjalnie wystepujgcych zwierzat na danym obszarze,

- okreslenia czestotliwosci wykorzystania w odniesieniu do poszczegdlnych gatunkow,

- okreslenia zalecen modyfikacji przejscia, w tym zagospodarowania jego powierzchni
oraz otoczenia (strefy dojs¢ do przejsc¢),

- okreslenia wptywu rozbudowy danego przejscia na jego funkcjonalnosg;

- prowadzenia rejestracji Smiertelnosci zwierzat.

Dane uzyskane z monitoringu przejs¢ nalezy poddaé analizie statystycznej celem
oszacowania poziomu czestotliwosci wykorzystania przejs¢ przez poszczegdlne gatunki,
jak rowniez okreslenia wptywu rozbudowy przejs¢ na ich funkcjonalnosc.

4. Kontrole przejs¢ dla zwierzat nalezy przeprowadzaé za pomoca:

- rejestracji tropow zwierzat na sniegu na transektach, na catej powierzchni przejscia -
identyfikacja gatunku, liczby osobnikéw, okre$lenie liczby osobnikoéw przechodzgcych
przez obiekt,

- rejestracji tropow zwierzat na specjalnie przygotowanych powierzchniach pokrytych
piaskiem (o szerokosci co najmniej 2 m), potozonych na obu koncach przejscia -
identyfikacja gatunku, liczby osobnikéw, okre$lenie liczby osobnikow przechodzgcych
przez obiekt,

- rejestracji aktywnosci zwierzat przy pomocy kamer wykorzystujgcych podczerwien,
uruchamianych przy pomocy czujnikéw ruchu - identyfikacja gatunku, liczby osobnikdw,
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okreslenie liczby osobnikéw przechodzacych przez obiekt, okreslenie zachowania sie
zwierzat przechodzgcych przez obiekt, okreslenie reakcji na czynniki stresowe,

- rejestracji przechodzacych zwierzat przy uzyciu elektronicznych licznikéw zdarzen
w celu okreslenia liczby osobnikow przechodzgcych przez obiekt,

- identyfikacja uszkodzen roslinnosci przez zwierzeta na przejsciach - potwierdzenie
obecnosci zwierzat i okreslenie gatunku.

Dobor stosowanych metod nalezy dostosowac do specyfiki monitorowanego przejscia.

5. Monitoringiem wykorzystania przejs¢ przez zwierzeta, o ktérym mowa w ww. warunku 11.3.
decyzji, nalezy objg¢ wszystkie rozbudowywane na przedmiotowym odcinku drogi
ekspresowej obiekty stuzgce migracji zwierzat. Dla przejs¢ objetych monitoringiem, nalezy
opracowac plany kontroli (szczegétowe opis metodyki, terminy) uwzgledniajgce biologie i
ekologie gatunkéw zwierzat, dla ktérych migracji zostaly zaprojektowane. Opracowane
plany kontroli (wraz ze stosownym uzasadnieniem) nalezy przekaza¢ Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Rzeszowie wraz z pierwszymi wynikami monitoringu
wykorzystania przej$¢ przez zwierzeta. Do wynikow nalezy dotgczy¢é dokumentacje
fotograficzng w formie cyfrowe;.

6. W ramach prowadzonego monitoringu, nalezy zidentyfikowaé ewentualne btedy
konstrukcyjne oraz niewtasciwy sposéb zagospodarowania powierzchni przejs¢ i ich
otoczenia (niesprzyjajgcy wykorzystaniu przez zwierzeta).

7. Po zakonczeniu wszelkich prac zwigzanych z realizacjg rozbudowy drogi ekspresowe;j
S19, nalezy prowadzi¢ co najmniej 3-letni monitoring herpetologiczny zbiornikow
retencyjnych objetych przedsiewzieciem w nastepujgcym zakresie:

- okres$lenie zasiedlenia zbiornika przez ptazy pod wzgledem ilosciowym i jakosciowym,

- stwierdzenie ewentualnych martwych ptazéw w zbiorniku i w jego sasiedztwie, w tym na
ogrodzeniach ochronnych wraz z prébg okreslenia ich przyczyny,

- okreslenie skutecznosci przyjetych rozwigzan ochronnych (grodzen herpetologicznych)
wraz ze wskazaniem potrzeby ewentualnych koniecznych ich modyfikacji lub tez
zastosowania dodatkowych rozwigzan.

Kontrole monitoringowe nalezy prowadzi¢ w kazdym roku w okresach marzec — lipiec oraz
wrzesien — 15 pazdziernika, w odstepach 5-7 dniowych, w okresach migracji oraz
dyspersji osobnikéw mtodocianych kontrole nalezy zagesci¢ do co 2-4 dni.

8. Wyniki monitoringéw, o ktérych mowa w ww. warunkach I1.3. i I.7. decyzji nalezy
przesyta¢ corocznie (w terminie 3 miesiecy od zakonczenia kazdego roku prowadzenia
monitoringu) do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Rzeszowie.

Il. Nie stwierdzam koniecznosci obowiazku przeprowadzenia oceny oddziatywania
na srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania zezwolenia na realizacje
inwestycji drogowej.

V. Nie stwierdzam koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

V. Stwierdzam obowigzek przeprowadzenia analizy porealizacyjnej.

Po roku od dnia oddania rozpatrywanego przedsiewzigcia do uzytkowania nalezy
przeprowadzi¢ analize porealizacyjng, w zakresie ochrony akustycznej terendéw
wymagajgcych ochrony przed hatasem, w celu oceny skutecznosci zastosowanych
rozwigzan. Pomiary hatasu nalezy przeprowadzi¢ w rejonie budynkéw mieszkalnych,
zlokalizowanych w najblizszej odlegtosci od planowanego ukfadu drogowego,
tj. w lokalizacjach jak w tabeli nizej:

Nr Receptor Kilometraz Strona
punktu P drogi ok.

1 24 455+660 Prawa

2 29 455+820 Prawa

3 51 459+920 Prawa
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79 462+630 Prawa
93 455+560 Lewa
94 455+650 Lewa

Analiza przedstawiona zostanie Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie i Marszatkowi Wojewddztwa Podkarpackiego w terminie do 18 miesiecy od
dnia oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku niedotrzymania standardow jakosci
srodowiska, konieczne bedzie zastosowanie odpowiednich rozwigzan organizacyjnych,
technicznych  badz  technologicznych,  chronigcych  przed  ponadnormatywnymi
oddziatywaniami hatasu. W przypadku braku mozliwosci zastosowania ww. rozwigzan,
nalezy podjg¢ dziatania majgce na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

V1. Nie nakladam obowigzku przeprowadzenia postepowania w sprawie
transgranicznego oddzialywania na srodowisko.

VIL. Prace przygotowawcze polegajace na wycince drzew i krzewéw beda
realizowane na dzialce ewid. nr 2275/2, obreb Pogwizdéw, gmina Czarna, powiat
tancucki.

VIIl. Decyzji zostaje nadany rygor natychmiastowej wykonalnosci.
UZASADNIENIE

Do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie wptyngt wniosek
z dnia 15 lutego 2021 r. Pana Wiestawa Sowy — Zastepcy Dyrektora Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Rzeszowie, o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: ,Rozbudowa drogi ekspresowej S19 na odcinku
wezet Sokotow Mip. Péinoc (bez wezta) - wezet Jasionka (bez wezta) dt. ok. 15 km - etap I
(dobudowa drugiej jezdni)”.

Whiosek zostat prawidlowo skompletowany - zgodnie z art. 74 ust. 1 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U.
z 2021 r., poz. 247 ze zm.) — dalej ,ustawy 00s”.

Informacja o zlozonym wniosku zostata umieszczona w publicznie dostepnym
wykazie danych o dokumentach zawierajgcych informacje o srodowisku i jego ochronie, pod
nr 205/2021.

Infformacja o przedtozonym Raporcie o oddziatywaniu przedmiotowego
przedsiewziecia na srodowisko zostata umieszczona w publicznie dostepnym wykazie
danych o dokumentach zawierajgcych informacje o srodowisku i jego ochronie, pod nr
206/2021.

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 1, ustawy oos$, w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 31
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839) - .
.autostrady i drogi ekspresowe”, realizacja przedmiotowego przedsiewziecia wymaga
uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Ponadto, w zakres przedsiewziecia wchodzg zadania kwalifikowane do:

-§ 3 ust. 1 pkt 7;

- § 3ust. 1 pkt 31;
- § 3ust. 1 pkt 62;
- § 3 ust. 1 pkt 89;
- § 3 ust. 1 pkt 67;
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- § 3 ust. 2 pkt 1 — polegajgce na rozbudowie, przebudowie lub montazu realizowanego
lub zrealizowanego przedsiewziecia wymienionego w § 2 ust. 1 i nie spetniajgce kryteridw,
o ktérych mowa w § 2 ust. 2 pkt 1, w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 6

Www. rozporzgdzenia w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na
Srodowisko.

Przedmiotowe przedsiewziecie zalicza sie do grupy przedsiewzie¢ mogacych zawsze
znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko, dla ktérych przeprowadzenie procedury oceny
oddziatywania na srodowisko jest obligatoryjne, na podstawie art. 59 ust. 1 pkt 1 ustawy 00S.

Uwzgledniajagc  ww. kwalifikacje, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie jest organem wiasciwym do wydania zgdanej decyzji na podstawie art. 75 ust.
1 pkt 1 lit. a tiret pierwszy ustawy 00S.

Poniewaz liczba stron postepowania w niniejszej sprawie przekracza 10, zgodnie
z art. 74 ust. 3 ustawy o0o$, do doreczen korespondencji zastosowano przepisy art. 49
Kodeksu postepowania administracyjnego.

Pismem z dnia 18 lutego 2021 r., znak: WO0S.420.17.1.2021.AW.2 Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie, wezwat Inwestora do uzupetnienia formalnego
wniosku. Uzupetnienia zostaty dostarczone w dniu 25 lutego 2021 r.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie, obwieszczeniem z dnia
02 marca 2021 r., znak: WO0$.420.17.1.2021.AW.6, powiadomit strony postepowania
0 wszczeciu postepowania administracyjnego, zmierzajgcego do wydania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedmiotowego zamierzenia inwestycyjnego.

Po analizie przedtozonego Raportu o oddziatywaniu przedmiotowego przedsiewziecia
na srodowisko, dalej ,Raport”, stwierdzono, ze posiada braki merytoryczne w stosunku do
wymagan dla tego typu dokumentacji okreslonych w art. 66 ust. 1 ustawy oos. W zwigzku
z czym pismami z dnia 30 marca 2021 r., znak: WO0$.420.17.1.2021.AW.17 i z dnia
22 lipca 2021 r., znak: WO0$.420.17.1.2021.AW.39 wezwano Inwestora do uzupetienia
ww. dokumentu. Inwestor przedtozyt niezbedne uzupetnienia w dniu 14 czerwca 2021 r.
i w dniu 01 pazdziernika 2021 r.

Dziatajgc na podstawie art. 77 ust. 1 pkt 2 i pkt 4 ustawy 00S, pismami z dnia
26 pazdziernika 2021 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie, wystgpit do
Panstwowego Podkarpackiego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Rzeszowie i do
Dyrektora Regionalnego Zarzagdu Gospodarki Wodnej w Rzeszowie, odpowiednio o wydanie
opinii w sprawie warunkow realizacji przedmiotowego przedsiewziecia i o0 uzgodnienie
warunkéw realizacji przedmiotowego przedsiewziecia.

Ponadto, w dniu 03 listopada 2021 r. Inwestor przedtozyt dodatkowe uzupetnienie
dokumentacji (przy czym, niezbedna iloS¢ egzemplarzy zostata dostarczona w dniu
05 listopada 2021 r.). Zostato ono przekazane do ww. Organu uzgadniajgcego i ww. Organu
opiniujgcego przy pismach z dnia 05 listopada 2021 r., odpowiednio znak:
WO0O0S.420.17.1.2021.JK.60 i WO0S.420.17.1.2021.JK.61.

Panstwowy Podkarpacki Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Rzeszowie w opinii
z dnia 17 listopada 2021 r., znak: SNZ.9020.6.4.2021.ASZ, przy uwzglednieniu technologii,
rozwigzan i parametréw, jak tez zabezpieczen i zaleceh zaproponowanych w dokumentaciji,
pozytywnie zaopiniowat realizacje przedmiotowego przedsiewziecia. W przedmiotowe] opinii
Panstwowy Podkarpacki Wojewddzki Inspektor Sanitarny wskazat na potrzebe
wprowadzenia do decyzji uwarunkowan wynikajgcych z opracowanego Raportu
0 oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko wraz z uzupetnieniami. Tut. Organ, ustalajac
warunki realizacji przedmiotowego zadania uwzglednit warunki okreslone w ww. opiniach.

Dyrektor Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Rzeszowie, w postanowieniu
z dnia 09 listopada 2021 r., znak: RZ.RZS.4360.29.2021.MS, uzgodnit warunki realizacji
przedmiotowego przedsiewziecia. Ponadto, przy pismie z dnia 23 listopada 2021 r., znak:
RZ.RZS.4360.29.2021.MS  Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Rzeszowie podtrzymat stanowisko zawarte w ww. postanowieniu. Ustalajgc warunki
realizacji i eksploatacji planowanej inwestycji kierowano sie m.in. stanowiskiem
przedstawionym przez Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Rzeszowie
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przedstawionym w ww. postanowieniu, przy czym, na podstawie dokumentacji, w czesci
uszczegobtowiono zapisy okreslajgce ograniczenia i wymagane rozwigzania.

W prowadzonym postepowaniu w dniach od 10 listopada 2021 r. do 09 grudnia
2021 r. zapewniono udziat spoteczenstwa — zgodnie z art. 79 ustawy 00s. Obwieszczeniem
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie z dnia 05 listopada 2021 r.,
znak: WO00S.420.17.1.2021.JK.63 podano do publicznej wiadomosci informacje
0 przystgpieniu do przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko,
wszczeciu postepowania, przedmiocie decyzji, ktéra ma by¢ wydana, organie wtasciwym do
wydania decyzji oraz organach wilasciwych do wydania opinii w sprawie koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko oraz w sprawie uzgodnienia warunkow
realizacji przedmiotowego przedsiewziecia, mozliwosciach zapoznania sie z niezbedng
dokumentacjg sprawy i miejscu wytozenia jej do wgladu, mozliwosci i terminie skfadania
uwag, z zachowaniem 30-dniowego terminu ich sktadania oraz organie wlasciwym do ich
rozpatrzenia. Zostatlo ono zamieszczone na tablicy ogtoszen i Biuletynie Informacii
Publicznej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Rzeszowie, tablicach ogtoszen/
Biuletynie Informacji Publicznej: Urzedu Gminy i Miasta w Sokotowie Matopolskim, Urzedu
Gminy Czarna k. tancuta, Urzedu Gminy Trzebownisko, Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad Oddziat Rzeszéw oraz w miejscu realizacji przedsiewziecia.

Podczas przeprowadzonego udziatu spoteczehnstwa do tut. Urzedu wptyneto w dniu
06 grudnia 2021 r. pismo zawierajgce wnioski i uwagi mieszkancow Nienadowki
w przedmiotowe] sprawie. Pismo to zostato przestane za posrednictwem poczty
elektronicznej. W pismie tym wnioskowano o Zzwiekszenie wysokosci barier
dzwiekochtonnych na wiadukcie w Nienadowce, zdaniem Autorow zbyt niskich. Nalezy
zauwazy¢, ze na podstawie obliczen wykonanych w ramach analizy akustycznej dla
przedmiotowego przedsiewziecia, Inwestor wskazat na koniecznos¢ budowy na wiadukcie
w miejscowosci Nienaddwka, w miejscu istniejacych ekranéw o wysokosci 2 m wyzszych
ekranoéw akustycznych: po stronie istniejgcej jezdni (wschodniej) o wysokosci 4 m, 5 m, 4 m
i 3 m (odpowiednio: EK-4.1, EK-4.2, EK-4.3, EK-5) oraz po stronie dobudowywanej jezdni
(zachodniej) o wysokosci 5,5 m, 4 m, 4 m, 4 m, 5 m, 5 m (odpowiednio: EK-1, EK-2.1, EK-
2.2, EK-2.3, EK-3.1 i EK-3.2). Przedtozone w Raporcie obliczenia akustyczne,
uwzgledniajgce projektowane zabezpieczenia akustyczne w postaci ekrandw akustycznych
wykazaty brak przekroczen wartosci normatywnych hatasu na najblizszych terenach
chronionych akustycznie, w tym w sgsiedztwie wiaduktu w Nienaddwce.

Ponadto, w toku prowadzonego postepowania zmierzajgcego do wydania
przedmiotowej decyzji $rodowiskowej, do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie wptynety dwa pisma osoby zamieszkatej w miejscowosci Nienaddwka, bedgcej
strong postepowania (w dniu 22 marca 2021 r. i w dniu 25 listopada 2021 r.). W pismach
tych wniesiono zastrzezenia, dotyczace Raportu i oceny wptywu przedsiewziecia na klimat
akustyczny, gtébwnie w zakresie nieaktualnych badan natezenia hatasu w miejscowosci
Nienadoéwka. W obu pismach strona wnosita o wykonanie aktualnych pomiaréw natezenia
hatasu oraz wniosta uwagi o niejednoznacznych zapisach Raportu dotyczgcych konieczno$ci
budowy ekrandéw akustycznych. W odpowiedzi na pierwsze pismo powiadomiono strone, ze
w celu zapewnienia ochrony pod wzgledem akustycznym m. in. posesji stanowigcej
wiasnos$¢ strony, jak rowniez terendw sagsiadujgcych, zostat zaplanowany pochtaniajgcy
ekran akustyczny EK-3.2 o dtugosci 273,0 m i wysokosci 5,0 m po stronie dobudowywane]
jezdni w kilometrazu: ok. 455+725 - 456+000 (zaprojektowany w ciggu ekrandéw o tgcznej
dlugosci 671 m). Ponadto, strone poinformowano o trybie powiadamiania stron
w przedmiotowym postepowaniu, z uwagi na liczbe stron przekraczajgcg 10, zgodnie
z art. 49 Kodeksu postepowania administracyjnego. Nalezy zaznaczy¢, ze badania, ktorych
termin wykonania kwestionowata strona zostaty wykonane w ramach analizy porealizacyjnej
dla przedsiewziecia polegajgcego na budowie drogi ekspresowej S19 na odcinku Sokotdéw
Matopolski Potnoc (bez wezta) — Stobierna od km 449+096.52 do km 461 +593.03 wraz
z wigczeniem (odc. Klasy G) do istniejgcej drogi krajowej nr 19 od km 448+090.49 do km
449+096.52. Inwestor zostat do niej zobowigzany na podstawie decyzji
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o $rodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez Wojewode Podkarpackiego z dnia
07 listopada 2008 r., znak: SR.IV-6613/13/08 dla przedsiewzigcia pn.: ,Budowa drogi
ekspresowej S-19 na odcinku od poczatku projektowanej obwodnicy Sokotowa Mip. km
448+086,12 (ist. DK-19) do Wezta Rzeszéw Wschodni — A-4/S-19 (wspdlny przebieg) od
wezta Rzeszow Wschodni do Wezta Rzeszéw Zachodni — S-19 od Wezta Rzeszow Zachodni
do Wezta Swilcza km 4+947,99 — dlugosci ok. 35,5 km, wraz z budowg drogi krajowej Nr 19
na odcinku od Wezta Rzeszéw Wschodni do istniejgcego ronda w m. Zateze — dtugosci 4,8
km” oraz ponownej oceny, przeprowadzonej w ramach postepowania w sprawie wydania
decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej dla przedsiewziecia pn.: ,Budowa |
etapu drogi ekspresowej S-19 na odcinku: wezet Sokotow Matopolski Potnoc (bez wezta) —
Stobierna od km 449+096,52 do km 461+593,03 wraz z wigczeniem (odcinek klasy G) do
istniejgcej drogi krajowej nr 19 od km 448+090,49 do km 449+096,52 oraz niezbedng
infrastrukturg techniczng, budowlami i urzgdzeniami budowlanymi” (postanowienie
uzgadniajgce wydane przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie
z dnia 24 czerwca 2015 r., znak: WOOS.4241.5.2015.AH—20). Ponadto, wbrew twierdzeniu
wnioskujgcej strony, analiza ta nie wskazata wystgpienia przekroczen dopuszczalnych norm
hatasu w miejscowosci Nienadéwka. Natomiast przedmiotowe przedsiewziecie odnosi sie do
rozbudowy o jeden pas drogi ekspresowej S19 (wybudowanej na podstawie
ww. postepowan) i stanowi odrebne zadanie inwestycyjne, dla ktérego przeprowadzono
w ramach wydania niniejszej decyzji ocene oddziatywania na $rodowisko, w tym na klimat
akustyczny terendéw sasiadujgcych z droga. Analiza akustyczna zawarta w Raporcie, przy
zastosowaniu planowanych dziatan minimalizujgcych (budowa ekrandw akustycznych) nie
przewiduje wystgpienia przekroczen na terenie miejscowosci Nienadéwka, w tym na dziatce
nr ewid. 1613/2, obreb Nienadéwka. Ponadto, w niniejszej decyzji zobowigzano Inwestora do
wykonania analizy porealizacyjnej dla przedmiotowego przedsiewziecia, celem weryfikaciji
przyjetych w Raporcie zatozen i skutecznosci planowanych zabezpieczen akustycznych.
Biorgc pod uwage powyzsze, wystgpienie o wykonanie aktualnych badan akustycznych,
uwaza sie za bezzasadne.

Ponadto, w toku postepowania strony postepowania i osoba zainteresowana
dokonaty wgladu w akta sprawy, w siedzibie Organu prowadzgcego postepowanie.

W ramach przedmiotowego przedsiewziecia zaplanowano rozbudowe istniejgcej
drogi ekspresowej S19 na odcinku wezet Sokotéw Mtp. Potnoc (bez wezta) — wezet Jasionka
(bez wezta) o dlugosci ok. 15 km - etap Il (dobudowa drugiej jezdni). Projektowane
przedsiewziecie bedzie realizowane na odcinku drogi potozonym w wojewddztwie
podkarpackim na terenie:

e powiatu rzeszowskiego: gmina Sokotéw Matopolski i gmina Trzebownisko,
e powiatu fancuckiego: gmina Czarna.

Poczatek projektowanego odcinka znajduje sie w km ok. 448+675 na styku
z odcinkiem S19 Kamien — Sokotéw Mip, po poétnocno-wschodniej stronie miejscowosci
Sokotéw Matopolski. Trasa odcinka planowanego do rozbudowy przebiega fagodnym tukiem
po wschodniej stronie Sokotowa Matopolskiego, gdzie na drodze wojewodzkiej 875
Zlokalizowano wezet Sokotéw Matopolski. Nastepnie zbliza sie do istniejgcej drogi
wojewddzkiej 878 (dawnej drogi krajowej nr 19), przechodzi estakadg przez wies
Nienadowka i wzdluz istniejgcej DW878 dochodzi do miejscowosci Stobierna.
W miejscowosci Stobierna omija zabudowe po stronie wschodniej i ha drodze powiatowej
1376R tworzy wezet Jasionka, ktory stanowi koniec odcinka planowanego do rozbudowy.
Koniec projektowanego odcinka znajduje sie w km ok. 464+554 przed weztem Jasionka.
Droga przebiega gtéwnie przez otwarte tereny rolnicze, a tylko czesciowo w sgsiedztwie
terenéw zabudowanych i zamieszkanych.

Aktualnie droga ekspresowa S19 posiada trzypasmowg jezdnie. Rozbudowa ma na
celu dobudowanie drugiej jezdni z dwoma pasami ruchu, wyksztatcenie technicznego pasa
rozdzielajgcego kierunki ruchu i osiggniecie parametrow normatywnych dla drogi klasy S,
o docelowym przekroju dwdch jezdni po dwa pasy ruchu (2x2). Planowana kategoria ruchu
rozbudowywanej drogi to KR7.
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Zakres prac w ramach rozbudowy drogi ekspresowej S19 obejmie m.in.:
¢ budowe drugiej jezdni z dwoma pasami ruchu,

e przebudowe i rozbudowe istniejgcych drog krzyzujacych sie z drogg ekspresowa,

e przebudowe i budowe obiektéw inzynierskich oraz budowe urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu (m.in.: wiaduktow, przejazdéw gospodarskich, przejsé dla zwierzat i ptazéw,
urzadzen oczyszczajgcych wody deszczowe, ekrandw akustycznych, oston
przeciwolsnieniowych, przepustow),

e przebudowe i budowe odwodnienia drogi,

usuniecie kolizji z istniejgcym uzbrojeniem: przebudowe, wymiane i regulacje istniejgcej

infrastruktury technicznej,

rozbidrke kolidujgcych z przedsiewzieciem: obiektow, elementéw drog,

rozbudowe MOP,

wycinke i nasadzenia zieleni,

budowe urzgdzen bezpieczenstwa ruchu (m.in.: barier ochronnych, ogrodzenia drogi,

wjazdow awaryjnych, elementéw systemu zarzadzania ruchem, oznakowania pionowego i

poziomego itp.),

¢ budowe oswietlenia: drogi, weztéw, skrzyzowan, MOP,

e przebudowe i rozbudowe linii przesytowej najwyzszych napie¢ 400 kV,

przebudowe i budowe sieci elektroenergetycznej wysokiego, s$redniego i niskiego

napiecia,

przebudowe i budowe sie¢ telekomunikacyjnej,

przebudowe i budowe sieci gazowej,

przebudowe ciekdw,

przebudowe i budowe sieci melioracyjne;.

W ramach przedsiewziecia planuje sie rozbiorke drég i ulic, elementow sieci
uzbrojenia terenu, sieci melioracyjnej, elementéw matej architektury i ogrodzen, budynku
kubaturowego (wiaty przystankowej zlokalizowanej na dzialce ewid. nr 3631, obreb
Nienadowka). Planuje sie budowe nowych jezdni dodatkowych oraz rozbidrke istniejgcych
jezdni dodatkowych i ich budowe na nowo, w przypadku ich Kkolizji z planowang
infrastrukturg. Planowane do budowy jezdnie dodatkowe posiada¢ bedg kategorie ruchu KR2
i KR5.

Planowana rozbudowa odcinka istniejgcej drogi ekspresowej bedzie miescita sie
czesciowo w granicach istniejgcego pasa drogowego (pas terenu zarezerwowany na
pierwszym etapie realizacji inwestycji) i czesciowo (w szczegdlnosci w przypadku drég
dojazdowych i czesci towarzyszacej infrastruktury drogowej) bedzie wkraczata na tereny
przylegte.

Zadaniem przedmiotowe] drogi jest przejecie ruchu z istniejgcych drég: krajowej
i wojewodzkich, odsunigcie ruchu pojazdow ciezkich od obszaréw mieszkalnych Sokotowa
Matopolskiego i Stobiernej, poprawienie bezpieczenstwa na drogach mijanych obszaréw
zabudowanych oraz bezpieczenstwa i komfortu podrézujgcych, zmniejszenie niekorzystnych
oddziatywan w zakresie Srodowiska naturalnego. Celem planowanej rozbudowy jest nadanie
przedmiotowej drodze normatywnych parametréw drogi ekspresowej. Wielkos¢ istniejgcego
obcigzenia ruchem drogi krajowej nr 19 wskazuje na wage drogi jako potgczenia osrodkow
miejskich na wschodniej scianie Polski: Biatystok, Lublin i Rzeszéw oraz miedzynarodowych:
Litwa, Polska i Stowacja.

Poprawa parametrow technicznych przedmiotowej drogi zwiekszy ptynnosc
I bezpieczenstwo odbywajgcego sie na niej ruchu. Zwiekszenie ptynnosci ruchu wigze sie ze
zwiekszeniem ekonomii jazdy i w konsekwencji ze zmniejszeniem emisji komunikacyjnych
zwlaszcza w zakresie zanieczyszczen powietrza i hatasu. Ponadto, zwiekszenie
bezpieczenstwa ruchu przetozy sie na mniejszg ilos¢ wypadkéw, mogacych stanowic zrodto
zagrozenia dla srodowiska.

Podstawowym celem inwestyciji jest:

WO00$.420.17.1.2021.JK.93 Strona 28 z 48



e zapewnienie na catej trasie komunikacyjnej Via Carpatia na terenie Polski (wlgczonej do
sieci TEN-T) przekroju o minimalnych parametrach 2x2 (dwie jezdnie o dwdch pasach
ruchu);

o likwidacja ,wagskiego gardia" powodujgcego utrudnienia w ruchu tranzytowym na
miedzynarodowym szlaku komunikacyjnym, a takze na dojezdzie do Specjalnej Strefy
Ekonomicznej oraz Portu Lotniczego w Jasionce;

e poprawa warunkéw przejazdu dla ruchu tranzytowego na odcinku Sokotéw Mip. Pétnoc
(bez wezta) - wezet Jasionka (bez wezta);

o zwiekszenie predkosci i komfortu jazdy na przejezdzie rozbudowanym odcinkiem drogi;

e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Przedmiotowa droga, przejmujgc duzy i rosngcy systematycznie potok ruchu
tranzytowego z drog lokalnych, zwiekszy bezpieczenstwo ruchu kotowego, transportu
samochodowego i pieszych (mieszkancow) na odcinkach istniejgcych drdég, odcigzanych
przez projektowang droge ekspresowg oraz drog do niej poprzecznych.

Podstawowe docelowe parametry rozbudowywanej drogi ekspresowej S19:

klasa techniczna drogi — S,

predkos$¢ projektowa — 100 km/h,

predko$¢ miarodajna — 110 km/h,

przekroj uzytkowy (1l etap) — 2x2,

szeroko$¢ pasa ruchu — 3,5 m,

szeroko$¢ pasa awaryjnego — 2,5 m,

szerokos¢ opaski wewnetrznej — ok. 0,5 m,

szerokos¢ poboczy gruntowych — min. 0,75 m,

szerokos¢ pasa dzielgcego (z opaskami) — ok. 4,0 m z opaskami,

kategoria ruchu — KR7.

Odcinek drogi ekspresowej Sokotow Mip. Pétnoc (bez wezta) - wezet Jasionka (bez

wezta) podzielono na trzy pododcinki (1-3).

Pododcinek 1 zlokalizowany na odcinku wybudowanym w Etapie | pomiedzy weztem
Sokotow Mip. Poétnoc (w realizacji) oraz wezlem Sokotéw Mip. (istniejgcym). Odcinek
zlokalizowany jest w gminie Sokotow Matopolski obreb Sokotow. Strona dobudowy jezdni —
prawa (zachodnia) od km ok. 448+675 do km ok. 450+122 (km lokalny ok. -0+055 — 1+393).
Dtugos$¢ odcinka ok. 1,45 km.

Trasa drogi ekspresowej S19 na pododcinku 1 koliduje z rowem T-I, rowem RBN1.
W ramach istniejgcej jezdni wybudowane =zostaty obiekty, ktére w drugim etapie
przewidziane zostaty do rozbudowy:

* 01PZ - przejscie dla zwierzat srednich zespolone z ciekiem,
» 02PZ - przejscie dla ptazow zespolone z ciekiem.

Pododcinek 2 - zlokalizowany w wiekszoéci na odcinku wybudowanym w Etapie |
znajduje sie pomiedzy wezilem Sokotdw Mip. (istniejgcym) a miejscowoscig Stobierna.
Odcinek zlokalizowany jest w gminie Sokotdw Matopolski, obreb: Sokotéw, Trzebuska,
Nienadoéwka, gminie Trzebownisko obreb Stobierna, gminie Czarna obreb Pogwizdéw.
Strona dobudowy jezdni prawa (zachodnia) od km ok. 451+372 do km ok. 460+341
(km lokalny ok. 2+639 — 11+610). Dtugos¢ odcinka to ok. 8,97 km. W ramach istniejgcej
jezdni wybudowane zostaty docelowo obiekty inzynierskie usytuowane poprzecznie nad
drogg S19 oraz do rozbudowy obiekty inzynierskie usytuowane w ciggu drogi (pododcinka
2):

+ 08 WG — wiadukt w ciggu DW 881 (docelowy),

* 09 PZ - przejscie dla zwierzat matych zespolone z ciekiem (do rozbudowy),
* 10 PZ - przejscie dla zwierzat srednich (do rozbudowy),

« 11 PZ - przejscie dla zwierzat srednich zespolone z ciekiem (do rozbudowy),
+ 12 PG - przejazd gospodarczy (do rozbudowy),

+ 13 WG - wiadukt do cmentarza w Nienanddwce (docelowy),

+ 14 WD - estakada w Nienandéwce (do rozbudowy),
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» 15 PZ - przejscie dla ptazéw (do rozbudowy),

» 16 PZ - przejscie dla matych zwierzat zespolone z ciekiem wodnym (do rozbudowy),

» 16A PZ przejscie dla zwierzagt matych zespolone z ciekiem (docelowy, pod DW878,
dawniej DK19),

+ 17 WE - przejscie dla zwierzgt duzych (docelowy),

* 18 PZ - przejscie dla ptazéw zespolone z ciekiem (do rozbudowy),

+ 18APZ przejscie dla ptazéw zespolone z ciekiem (docelowy, pod DW878, dawniej

DK19),

* 19 PZ - Row melioracyjny i przejscie dla matych zwierzat (do rozbudowy),
* 20 PZ - row melioracyjny i przejscie dla matych zwierzat (do rozbudowy),
» 21 PZ - row melioracyjny S-6 i przejscie dla ptazéw (do rozbudowy),
o 22WD - przejazd gospodarczy (do rozbudowy),
+ 23 PZ-row S-5i przejscie dla ptazéow (do rozbudowy).
Trasa drogi ekspresowej S19 na pododcinku 2 koliduje z:
» doptywem spod Sokotowa (rowem T-6),
» doptywem spod Trzebuska (réw T-5),
« ciekiem Nienadowka,
e rowem S-1,
rowem Nr 1,
doptywem w Krzywem (réw R-K-1),
rowem R-K,
rowem S-6,
* rowem S-5.

Pododcinek 3 zlokalizowany jest na odcinku wybudowanym w Etapie 1 (znajduje sie
pomiedzy miejscowoscig Stobierna a weziem Jasionka (istniejgcym). Strona dobudowy
jezdni - lewa (wschodnia) od km ok. 461+084 do km ok. 464+554 (km lokalny
ok. 12+355 — 15+830). Dtugos¢ odcinka ok. 3,47 km. Odcinek zlokalizowany jest w gminie
Trzebownisko obreb Stobierna i gminie Trzebownisko obreb Jasionka. W ramach istniejgcej
jezdni wybudowane zostaty docelowo obiekty inzynierskie usytuowane poprzecznie nad
drogg S19 oraz do rozbudowy obiekty inzynierskie usytuowane w ciggu drogi:

+ 25 PZ/PHE nr 2 - przejscie dla ptazéw i row melioracyjny (do rozbudowy),
WS 1 - wiadukt w ciggu drogi ekspresowej (do rozbudowy),
« PHE nr 3 - przepust hydrologiczno-ekologiczny/przejscie dolne dla pftazéw (do
rozbudowy),
« WS 1la - wiadukt w ciggu drogi ekspresowej (do rozbudowy), jako przejazd
gospodarczy zintegrowany z przejsciem dla zwierzat srednich,
WD 2 - wiadukt nad drogg ekspresowa (docelowy),
* PHE nr 4 - przepust hydrologiczno ekologiczny/przejscie dla ptazéw (do rozbudowy),
» PE nr5 - przepust ekologiczny (docelowy).
Trasa drogi ekspresowej S19 na tym odcinku koliduje z:
+ Doptywem spod Suchar,
«  Rowem Nr-2,
* Rowem S-3.

Pomiedzy Pododcinkiem 1 i 2 oraz Pododcinkiem 2 i 3 znajdujg sie istniejace wezty
drogowe (odpowiednio: Sokotéw Mip. oraz Stobierna). Wezly posiadajg petny, docelowy
przekroj dwujezdniowy i nie wymagajg rozbudowy. Z tego wynika, ze suma dtugosci
rozbudowywanych pododcinkéw jest mniejsza niz przyblizona dtugosé zadania okreslona
W jego nazwie i wynosi ok. 13,9 km.

Rozbudowywana droga S19 krzyzuje sie z dwoma istniejgcymi drogami:

- drogg wojewddzkg nr 875 Mielec — Kolbuszowa — Lezajsk (na odcinku Sokotéw Mip. —
Lezajsk),

- drogg wojewodzkg nr 881 Sokotéw Mip. — tancut — Zurawica (przekroczenie istniejgcym
wiaduktem),
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- drogg powiatowg nr 1217R Hucisko — Trzebos Gorna (przekroczenie projektowang
estakadg w miejscowosci Nienaddwka),
- drogami lokalnymi.

Droga S19 na rozpatrywanym odcinku krzyzuje sie z napowietrzng linig energetyczng
WN 750 kV Rzeszow Chmielnicka, w przesle 46 — 47. Linia ta nie wymaga przebudowy
w zwigzku z przedmiotowym zadaniem.

W km. ok. 5+700 drogi S19 (strona prawa) znajduje sie MOP | Nienadéwka — nie
planuje sie jego rozbudowy. Przewidziano jedynie likwidacje zbiornika retencyjnego,
znajdujgcego sie przy przedmiotowym MOP, kolidujgcego ze skarpg projektowanej jezdni.

W km ok. 10+600 drogi S19 (strona lewa) przewidziano rozbudowe (MOP |
Stobierna). Wariant proponowany przez wnioskodawce polegat bedzie na rezerwaciji terenu
pod stacje paliw i gastronomie. Docelowo obiekt bedzie posiadat: stanowiska postojowe,
jezdnie manewrowe, urzgdzenia wypoczynkowe, sanitarne, oswietleniowe oraz stacje paliw,
stanowiska obstugi pojazdéw, obiekty gastronomiczno-handlowe i obiekty informaciji
turystyczne.

W ramach zadania przewidziano mozliwo$¢ podigczenia istniejgcego obiektu stacji
paliw BP Oktan w Stobiernej w km ok. 10+300 drogi S19 (strona prawa) jako Obiekt Obstugi
Uczestnikéw Ruchu, zapewniajgc do niej jezdnie dodatkowg od trasy gtdwnej S19.

W ramach przedmiotowego zadania nie planuje sie budowy stacji paliw i obiektu
gastronomii na terenie MOP | Stobierna, wiec analiza ich oddziatywanh nie byta przedmiotem
Raportu. Ponadto, podigczenie istniejgcej stacji benzynowej BP OKTAN, zlokalizowanej
w km ok. 10+300 dotyczy funkcjonujgcego juz obiektu.

W przypadku odstgpienia od realizacji inwestycji stan $rodowiska i sytuacja
komunikacyjna nie ulegnie zmianie. Wybudowany w pierwszym etapie inwestycji odcinek
drogi ekspresowej S19 pozostanie jednojezdniowy. Nie zostanie osiggnieta mozliwa dla drog
ekspresowych przepustowos¢ i predkos¢ przejazdu. Nie zostanie osiggniety
charakterystyczny dla dwujezdniowych drég ekspresowych poziom bezpieczenstwa
przejazdu i transportu. Wyzsze ryzyko przejazdu, stanowi jednoczesnie wieksze zagrozenie
dla ludzi i Srodowiska.

Przedsiewziecie dotyczy rozbudowy istniejgcej drogi jednojezdniowej o przekroju 2+1
o0 dodatkowg jezdnie, w zwigzku z czym lokalizacja i przebieg drogi w planie nie podlegata
wariantowaniu. Strona dobudowy drogi, rézna na réznych odcinkach, rowniez nie podlegata
wariantowaniu, a uzalezniona byta od pofozenia (Swiatta) wybudowanych juz na | Etapie
budowy drogi ekspresowej obiektéw inzynierskich, zlokalizowanych nad drogg. Niweleta
jezdni dobudowywanej zostata zaprojektowana w nawigzaniu do wysoko$ciowego
uksztattowania jezdni istniejgcej.

Wariantowano czes¢ szczegdtowych rozwigzan technicznych, tj. Miejsca Obstugi
Podroznych:

- dla MOP Stobierna kategorii I, ulokowanego w km ok. 10+600 drogi S19 (strona lewa)
wariant inwestycyjny obejmuje rozbudowe MOP jedynie o rezerwe terenu pod stacje paliw
i gastronomie oraz zmiange na MOP kategorii Il; wariant alternatywny pozostawiat obiekt bez
zmian,

- dla stacji paliw BP Oktan w Stobiernej, ulokowanej w km ok. 10+300 drogi S19 (strona
prawa) jako wariant inwestycyjny wskazano podtgczenie istniejgcej stacji paliw jako Obiekt
Obstugi Uczestnikow Ruchu; wariantem alternatywnym byto pozostawienie stacji paliw bez
zmian.

W obu ww. przypadkach za wariantem inwestycyjnym przemawia interes
uzytkownikédw rozbudowywanej drogi, mozliwos¢ zapewnienia uzytkownikom korzystania
z planowanej/istniejgcej infrastruktury oraz wzrost komfortu uzytkowania drogi.

W odniesieniu do planowanych do rozbudowy wiaduktow WS-1 i WS-1A i estakady
w Nienadoéwce 14-WD rozwazono warianty 1 — preferowany i 2. Czynnikiem rozrézniajgcym
poszczegolne warianty byt rodzaj planowanej do zastosowania konstrukcji ustroju nosnego,
ktory jak wyjasniono nie ma wptywu na roznicowanie generowanych oddziatywan.
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Na wstepnym etapie projektowania przeanalizowano mozliwo$¢é wykorzystania
réznych typoéw zabezpieczen akustycznych, w szczegoélnosci ekrandw panelowych, watéw
ziemnych, cichych nawierzchni, rozwigzan organizacyjnych. Jak wyjasniono ciche
nawierzchnie nie sg wystarczajgco trwate dla zaktadanych obcigzen drogi ekspresowe;.
Ponadto, wymagajg szczegdlnych prac utrzymaniowych, trudnych do wykonania w ciggu
drog klasy A lub S, wzglednie utrudniajgcych ruch na takich drogach. Wobec czego
rezygnowano z ich zastosowania. Pod uwage brano ograniczenie predkosci, jednak ze
wzgledu na charakter i cel przedmiotowej drogi ekspresowej, ograniczanie predkosci
negatywnie wptynie na jej funkcjonalnos¢. Rozwazono rowniez wykup dodatkowego terenu
oraz nasadzenie zieleni, jednak wigza¢ sie to moze m.in. z mozliwymi konfliktami
spotecznymi.

Wobec powyzszego, do dalszej analizy optymalnych metod oraz $rodkéw ochrony
przed hatasem przyjeto:

- ekrany akustyczne z uwzglednieniem kosztow budowy ekranow, kosztow mycia ekranu,
kosztow konserwacji ekranow,

- waly ziemne z uwzglednieniem kosztow wybudowania watéw, kosztéw koszenia watow,
kosztéw konserwacji watow.

Zgodnie z wynikami analizy wariantowej, ekrany akustyczne okazaty sie korzystniejsze
i zostaty wytypowane jako planowane do zastosowania zabezpieczenie akustyczne.

W Raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko przeprowadzono analizy,
okreslono oddziatywanie i potencjalne zagrozenia srodowiska zwigzane z realizacjg
i eksploatacjg przedsiewziecia. W oparciu o informacje zawarte w ww. dokumentaciji, zostaty
zdefiniowane warunki realizacji oraz eksploatacji przedsiewziecia, zapewniajgce ochrone
Srodowiska.

Sposoby zagospodarowania odpaddéw bedg zgodne z zapisami ustawy z dnia
14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2021 r., poz. 779, ze zm.). Magazynowanie
odpadow odbywac sie bedzie w sposob selektywny z podziatem na poszczegdlne rodzaje
odpaddéw, w wyznaczonych miejscach. Wszystkie odpady powstajgce na etapie realizacji
i eksploatacji przedsiewziecia bedg przekazywane do odzysku lub unieszkodliwienia
uprawnionym podmiotom.

Planowana rozbudowa ok. 15 km odcinka istniejgcej drogi ekspresowej bedzie
miescita sie czesciowo w granicach istniejgcego pasa drogowego (pas terenu
zarezerwowany na pierwszym etapie realizacji inwestycji) i czeSciowo (w szczegdlnosci
w przypadku drég dojazdowych i czesci towarzyszacej infrastruktury drogowej) bedzie
wkraczata na tereny przylegte.

Przebieg drogi zostat uwarunkowany na pierwszym etapie jej budowy. Trasa drogi
czes$ciowo przebiega przez tereny z zabudowg chroniong akustycznie. Na podstawie
Raportu najblizsze tereny chronione pod wzgledem akustycznym wzgledem projektowanego
zadania, wymienione w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112) to:

- tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, dla ktérych wartosci dopuszczalne dla
zrodet hatasu w postaci drog lub linii kolejowych wynoszg dla pory dnia 61 dB(A) oraz pory
nocy 56 dB(A),

- tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci lub mtodziezy, dla
ktorych wartosci dopuszczalne dla zrodet hatasu w postaci drog lub linii kolejowych wynoszg
dla pory dnia 61 dB(A) oraz pory nocy 56 dB(A), przy czym poziom dopuszczalny dla pory
nocy nie obowigzuje w zwigzku z brakiem wykorzystywania tych terenéw w porze nocy
zgodnie z ich funkcja,

- tereny zabudowy zagrodowej oraz tereny mieszkaniowo-ustugowe, dla ktorych wartosci
dopuszczalne dla zrédet hatasu w postaci drég lub linii kolejowych wynoszg dla pory dnia
65 dB(A) oraz pory nocy 56 dB(A).

W trakcie realizacji przedsiewziecia bedg pracowaty maszyny i urzadzenia
technologiczne, uzywane w budownictwie m.in.: koparko-spycharka, ubijak wibracyjny, mtot
pneumatyczny, frezarka nawierzchni, rozscietacz asfaltu, rowniarka uniwersalna, walec
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ogumiony lub statyczny oraz srodki transportu dowozgce materiaty budowlane — samochody
samowytadowcze. Do szczegodlnie hatasliwych prac budowlanych nalezy zaliczy¢ roboty
zwigzane z wykonywaniem scianek szczelnych, pali wierconych, rozbidrkg budynkow
i frezowaniem nawierzchni. Ze wzgledu na przewidywane ucigzliwosci akustyczne zwigzane
z budowg drogi dla mieszkancéw terenéw zabudowanych przylegtych do inwestycji, prace
budowlane w sasiedztwie terenéw objetych ochrong przed hatasem, prowadzone bedg
wytgcznie w porze dziennej, tj. od godz. 6.00 do 22.00. Ograniczenie to, nie dotyczy prac,
ktérych uwarunkowania technologiczne, nie pozwalajg na ich przerwanie. Stosowany bedzie
nowoczesny, sprawny technicznie sprzet i maszyny, obstugiwany przez wykwalifikowany
personel. Teren zaplecza budowy zlokalizowany zostanie w mozliwie jak najwiekszym
oddaleniu od zabudowah mieszkaniowych. Ucigzliwosci tego etapu bedg krotkotrwate,
odwracalne, ustang z chwilg zakonczenia prac na danym odcinku.

Na etapie realizacji zadania wystgpig réwniez emisje drgan i wibracji, wynikajace
przede wszystkim z pracy ciezkiego sprzetu budowlanego, gdzie wibracje sg czynnikiem
celowo wprowadzanym do urzgdzen (zageszczanie gruntu oraz warstw nawierzchni) oraz
recznych narzedzi uderzeniowych. Ruch pojazdow budowlanych bedzie réwniez
dodatkowym zrédtem drgan. Ten sposdb posadowienia nie bedzie powodowat istotnych
oddzialywah w zakresie przenoszenia drgan na zabytkowa zabudowe. Odpowiednia
technologia prowadzenia robot pozwoli wyeliminowaé oddziatywania zwigzane z drganiami.

Niemniej jednak, w celu uniknigcia konfliktow spotecznych i szkod w majatku,
konieczne jest wykonanie przed rozpoczeciem prac, w zasiegu min. do 20 m od strony
budowanej nowej jezdni drogi S19 inwentaryzaciji (fotograficznej i opisowej) obiektow
budowlanych na terenach przylegtych. Inwentaryzacja ta zostanie wykonana celem
udokumentowania ewentualnego wptywu etapu prac na stan techniczny budynkéw. Zostanie
ona wykonana réwniez po zakonczeniu prac.

Ponadto, ze wzgledu na ochrone zabytkdw, tj. kosciota p.w. Sw. Bartlomieja Apostota
w Nienadéwce:

— wrejonie kosciota zastosowane zostang pale wiercone,

— na odcinku w km ok. 6+550 do 6+900 nie bedg stosowane walce wibracyjne,

— prowadzony bedzie monitoring przyspieszen ruchu poziomego podioza w miejscu
posadowienia kosciota (z uwzglednieniem tta starej drogi krajowej nr 19).

Mapa hatasu drogowego obliczona zostata z wykorzystaniem oprogramowania
Cadna/A po wprowadzeniu zestawu danych i parametrow ruchu oddzielnie dla wskaznikéw
dla pory dnia ipory nocy. Obliczenia wykonane zostaty w siatce rastrowej o wielkosci
10 m x 10 m na wysokosci wzglednej h=4 m. Btgd obliczeniowy uzytego programu, zgodnie
z przedstawionymi informacjami, wynosi ok. £ 0,1 dB. Metode obliczeniowg oparto o model
rozprzestrzeniania sie dzwieku w srodowisku zawarty w normie PN-ISO 9613-2 ,Akustyka.
Tlumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej.”

W Raporcie przedstawiono analizy akustyczne wykonane dla:

- stanu istniejgcego (rok 2020),

- wariantu bezinwestycyjnego (dla roku oddania inwestycji do uzytkowania (2025 rok)
i dziesieciu lat po oddania (2035 rok)),

- wariantu inwestycyjnego dla roku oddania inwestycji do uzytkowania (2025 rok) i dziesieciu
lat po oddaniu (2035 rok) bez i z ekranami akustycznymi.

Prognozowane natezenie ruchu na poszczegdlnych odcinkach drég krajowych
i wojewodzkich przyjeto na podstawie generalnych pomiaréw ruchu przeprowadzonych
w 2015 r. Analiza dotyczy drogi ekspresowej o docelowym przekroju 2x2 i ruchu pojazdow
w obu kierunkach. Natezenie ruchu pojazdow wedlug opracowanych prognoz dla
rozbudowywanej drogi S19 w zalezno$ci od odcinka, dla roku 2025 wynosi 18680-19832
pojazdéw/dobe, natomiast dla roku 2035 — 22432-24127 pojazdéw/dobe. Udziat pojazdow
ciezkich w zaleznosci od odcinka S19 ustalono na poziomie ok. 30,4 - 32,1% w porze nocy
w 2025 r. oraz ok. 32,4-34,8% w porze nocy w 2035 r. W obliczeniach uwzgledniono réwniez
odcinki drog krzyzujacych sie rozbudowywang drogg ekspresowg oraz zlokalizowanych w jej
sgsiedztwie m.in. drég wojewodzkich: 878, 875, 881, ktorych oddziatywania moga sie
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kumulowaé¢ z rozbudowywanym odcinkiem drogi S19. Z kazdym rokiem przewiduje sie
poprawe parku maszyn, mimo to nie uwzgledniono dodatkowych poprawek z tego
wynikajgcych w obliczeniach.

W wariancie bezinwestycyjnym uwzgledniono istniejgce na przedmiotowym odcinku
ekrany akustyczne:

- odbijajacy, o diugosci ok. 378 m i wysokosci 2,0 m, zlokalizowany w km ok. 6+681-7+059
(oznaczony w Raporcie na etapie ponownej oceny dla etapu | budowy drogi S19 jako EA2),
strona prawa,

- odbijajgcy, o dlugosci ok. 262 m i wysokosci 2,0 m, zlokalizowany w km ok. 6+682-6+944
(oznaczony w Raporcie na etapie ponownej oceny dla etapu | budowy drogi S19 jako EA1),
strona lewa.

Obliczenia wykonane dla stanu istniejgcego oraz wariantu bezinwestycyjnego bez
zastosowania dodatkowych zabezpieczen akustycznych wykazaty przekroczenia
dopuszczalnych poziomow hatasu, zarbwno w porze dnia, jak rowniez porze nocy (dla
perspektywy roku 2025 przekroczenie normatywu wyniesie nawet 5,7 dB w porze dnia i 5,1 dB
w porze nocy). Obliczenia wykonane dla wariantu inwestycyjnego bez zastosowania
dodatkowych zabezpieczen rowniez wykazaty ponadnormatywne oddziatywanie uktadu
drogowego (dla perspektywy roku 2025 przekroczenie normatywu wyniosto nawet 10,0 dB
w porze dnia i 10,3 dB w porze nocy i dla perspektywy roku 2035 o 11,0 dB
w porze dnia i 11,4 dB w porze nocy). Biorgc to pod uwage, celem dotrzymania norm
akustycznych, zaprojektowano s$rodki ograniczajgce oddziatywania akustyczne w postaci
ekranéw akustycznych w lokalizacjach jak w tabeli w warunku 1.3)28. niniejszej decyzji.

Z uwagi na wysoki udziat pojazdow ciezkich w potoku ruchu w porze nocy za kryterium
koniecznosci wykonania ekrandw przyjeto przebieg izofony 56 dB(A) — obowigzujgcego
normatywu dla pory nocy dla wszystkich rodzajow zabudowy chronionej akustycznie.
Obliczenia z uwzglednieniem planowanych ekranéw akustycznych wykazaty przekroczenia
w kilku punktach zlokalizowanych przy zabudowie mieszkaniowej (receptory: R24, R29, R51,
R79, R93, R94). Wyniki przedmiotowej analizy odnoszg sie do skumulowanego oddziatywania
drogi S19 z drogami krzyzujgcymi sie o znaczgcym oddziatywaniu (DW878, DP1217R,
tacznicy wezta Jasionka). Z zwigzku z powyzszym, wykonano dla ww. punktow dodatkowg
analize sktadowych poziomow zrédet hatasu, tj. przedstawiono wynik poziomu dzwieku
w rozbiciu na oddziatywania od poszczegdinych drég. Wyniki obliczen hatasu generowanego
wylgcznie przez droge S19, przy zastosowaniu planowanych ekrandéw akustycznych nie
wykazaty przekroczen dla roku 2025 r., a obliczenia dla roku 2035 r. wykazaty przekroczenie
jedynie dla receptora 79 w porze nocy o 0,5 dB (w zwigzku z niewielkim przekroczeniem
wartosci normatywnej, mieszczgcym sie w granicy btedu metodyki obliczeniowej odstgpiono na
tym etapie od projektowania ekranu akustycznego w tej lokalizacji).

Zgodnie z zapisem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, wydanej dla
pierwszego etapu drogi ekspresowej (znak Sr.IV-6613/13/08 z dnia 07.11.2008): ,Nalezy
eliminowac przystanianie ekranami akustycznymi obiektéw zabytkowych (zespoty dworsko —
parkowe, kapliczki) oraz widokéw na nie, poprzez zastosowanie, tam gdzie nie spowoduje to
przekroczen standardéw jakosci S$rodowiska, ekrandw przezroczystych”, w rejonie
zabytkowego kosciota zaprojektowano wiec ekran przezroczysty w celu ekspozycji waloréw
powyzszego zabytku.

W odniesieniu do ekranow istniejgcych ekran EA2 przeznaczono do rozbiorki
(zlokalizowany od strony rozbudowywanej drogi), a ekran EAL (strona lewa) przeznaczono
do przebudowy ze wzgledu na zmiane wysokosci ekranu.

Ze wzgledu na charakterystyke usytuowania zrodta dzwieku (drogi) wzgledem terenu
istniejgcego i obiektow podlegajgcych ochronie akustycznej, czes¢ ekrandw zaprojektowano
na tzw.” zaktadke”.

Projektowane ekrany akustyczne posiadac¢ bedg nastepujgce witasciwosci:

- ekrany pochtaniajace:
— DLR - wskaznik oceny izolacyjnosci od dzwiekow powietrznych - DLR min.30 dB
(klasa B3),
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— DL - wskaznik oceny pochtaniania dzwieku - DL min 8 dB (klasa A3),

- ekrany przezroczyste (odbijajace):

— DLR - wskaznik oceny izolacyjnosci od dzwiekéw powietrznych - DLR min. 30 dB
(klasa B3).

Przewiduje sie, ze realizacja zadania przyczyni sie do poprawy klimatu akustycznego
w rejonie najblizej zabudowy w stosunku do stanu obecnego, m.in. poprzez roztozenie ruchu
pojazdéw, zapewnienie piynnosci ruchu oraz poprzez planowane do wykonania
zabezpieczenia akustyczne.

Ze wzgledu na mozliwe niedoktadnosci i btedy analiz dla ustalenia wielkosci emis;ji
rozprzestrzeniania sie hatasu, zasadnym jest przeprowadzenie analizy porealizacyjnej
obejmujgcej kontrolne pomiary hatasu, w lokalizacjach jak w tabeli w punkcie V niniejszej
decyzji. W przypadku niedotrzymania standardow jakosci srodowiska, konieczne bedzie
zastosowanie odpowiednich rozwigzan organizacyjnych, technicznych badz
technologicznych, chronigcych przed ponadnormatywnymi oddziatywaniami hatasu.
W przypadku braku mozliwosci zastosowania ww. rozwigzan, nalezy podjg¢ dziatania
majgce na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

W Raporcie odniesiono sie rowniez do ucigzliwosci akustycznych generowanych
przez MOP | zlokalizowany w km ok. 10+600 drogi w trakcie jego rozbudowy i eksploatacji.
Z uwagi na odlegtos¢ rozbudowywanego MOP od terendw chronionych akustycznie
(ok. 215 m) nie przewiduje sie jego ponadnormatywnego wptywu na te tereny.

Gtéwnymi czynnikami majgcymi wptyw na powietrze na etapie budowy beda:
zapylenie powstajgce w wyniku przemieszczania mas ziemnych przez maszyny wykonujgce
roboty ziemne oraz transport materiatow, spaliny pochodzace z silnikéw pracujgcych maszyn
i srodkéw transportu oraz weglowodoréw, emitowanych w czasie ukfadania i utwardzania
mas bitumicznych. W celu ograniczenia nadmiernego pylenia i emisji zanieczyszczen do
powietrza na etapie realizacji zadania zostang zastosowane nastepujgce rozwigzania:
stosowanie sprawnych maszyn i sSrodkéw transportu oraz odpowiednia organizacja przewozu
materiatdw, drogi technologiczne bedg utwardzone, a stosowane kruszywa utrzymywane
bedg w stanie wilgotnym, skrzynie tadunkowe pojazdow transportujgcych materiaty pyliste
i dowozgce mieszanke bitumiczng bedg szczelne zakrywanie, odstoniety teren zraszany
bedzie wodg przy pogodzie suchej i wietrznej, a kota pojazdéw opuszczajgcych teren prac
czyszczone bedg z btota. Emisje i ucigzliwosci powstajgce na etapie realizacji
przedsiewziecia bedg miaty charakter przemijajacy, odcinkowy, okresowy i ustgpig z chwilg
zakonczenia ww. prac (szacowany 2 lata).

Podczas eksploatacji drogi wystepowaé bedzie niezorganizowana emisja
zanieczyszczen do powietrza ze spalania paliw w silnikach pojazdéw poruszajgcych sie po
przedmiotowej drodze. Zgodnie z dokumentacjg, analizujgc oddziatywanie na powietrze
przedmiotowego uktadu drogowego w trakcie jego funkcjonowania, uwzgledniono m. in.
natezenie ruchu pojazdéw zgodne z prognozg na 2025 r. i 2035 r. oraz rodzaj poruszajgcych
sie pojazdow. Cata trasa zostata podzielona na odcinki biorgc pod uwage m. in. rézne:
natezenie ruchu, dopuszczalne predkosci.

Przedstawione w przedtozonej dokumentacji obliczenia rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczenh w powietrzu na etapie eksploatacji drogi, uwzgledniajgce zrédta emisiji
zanieczyszczen do powietrza zaréwno istniejgce, jak i projektowane nie wykazaty
przekroczeh dopuszczalnych stezen zanieczyszczeh w powietrzu. Ze wzgledu na charakter
i rodzaj przedsiewziecia nie natozono warunkéw na etapie jego eksploataciji.

W Raporcie odniesiono sie do skumulowanego oddziatywania rozbudowywanego
odcinka drogi S19 z przecinanymi przez nig drogami poprzecznymi. Na etapie eksploatacji
dojdzie do kumulacji oddziatywan na klimat akustyczny i powietrze atmosferyczne,
wynikajgce z uzytkowania drog przez pojazdy (emisja hatasu i zanieczyszczen z silnikéw
pojazdow). Ponadto, po realizacji zadania zwigkszy sie powierzchnia zlewni uszczelnionej.
Jak wyjasniono wieksza szybkos$¢ sptywu do odbiornikbw zostaly uregulowane przez
zaprojektowanie wiasciwie dobranych zbiornikdw retencyjnych i dobranie szybkosci ich
oprézniania do odbiornikow naturalnych lub systemédw melioracyjnych, a tadunek
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zanieczyszczen w  odprowadzanych ~wodach opadowych bedzie kontrolowany
w zaprojektowanych urzgdzeniach podczyszczajgcych (osadniki i separatory). Dojdzie
rowniez do kumulacji oddziatywan wynikajgcych z poszerzenia niektorych obiektow nad
ciekami i wynikajgcych z umacniania ciekow, co zostato uwzglednione w projekcie, a skutki
zminimalizowane.

Trasa przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej biegnie w wigkszosci przez tereny
uzytkowane rolniczo - grunty orne i nieuzytki oraz mniej liczne powierzchniowo ki,
pastwiska i zadrzewienia o charakterze pétnaturalnym. Przedsiewziecie koliduje
z 11 ciekami/rowami melioracyjnymi. Obiekty zlokalizowane nad drogg ekspresowg zostaty
wybudowane docelowo i posiadajg rezerwe na dobudowe drugiej jezdni (np. obiekt 17 WE
w km ok. 458+341 - przejscie dla zwierzgt duzych zespolone z przejazdem gospodarczym).
Natomiast obiekty zlokalizowane pod drogg ekspresowg przewidziane sg do rozbudowy.

Realizacja planowanej inwestycji wymaga przeprowadzenia wycinki drzew i krzewdw
- ok. 904 szt. drzew, ok. 6157 m? zadrzewien (drzewa ponizej 10 lat) i ok. 28760 m?
krzewow. Konieczne bedg réwniez prace na kolidujgcych ciekach, polegajgce na odcinkowej
przebudowie i umocnieniu ich koryt (z wykorzystaniem wytgcznie materiatéw naturalnych, jak
faszyna i kamien, bez wprowadzania zadnych przetamowan, progdéw) oraz na wykonaniu
prac konserwatorskich (odmulenie, wykoszenie roslinnosci, uksztattowanie koryta
do parametréw pozwalajgcych na swobodny przeptyw).

Przedmiotowe przedsiewziecie planowane jest do zrealizowania poza granicami
wielkopowierzchniowych form ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2021 r. poz. 1098, ze zm,). Najblizej
potozonymi obszarami sieci Natura 2000 s3g: obszar majgcy znaczenie dla Wspdlnoty Lasy
Lezajskie PLH180047 — w odlegtosci ok. 1,4 km, obszar specjalnej ochrony ptakéw Puszcza
Sandomierska PLB180005 — ok. 4,0 km i obszar majgcy znaczenie dla Wspoélnoty Mrowle
taki PLH180043 — ok. 6,7 km. Trasa planowanej inwestycji czesciowo znajduje sie
w granicach gtéwnego korytarza ekologicznego — Korytarza Potudniowego (KPd-6A — Dolina
dolnego Wistoka), wyznaczonego w Projekcie korytarzy ekologicznych tgczgcych Europejska
Sie¢ Natura 2000 w Polsce (Jedrzejewski W., Nowak S., Stachura K., Skierczynski M.,
Mystajek R. W., Niedziatkowski K., Jedrzejewska B., Wojcik J. M., Zalewska H., Pilot M.
2005; zaktualizowanym w latach 2010 — 2012 przez Instytut Biologii Ssakéw PAN
w Biatowiezy), celem zapewnienia tgcznosci ekologicznej, zaréwno w skali catego kraju jak
i w skali europejskiej.

Na potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania planowanego przedsiewziecia
na Srodowisko przyrodnicze przeprowadzono w okresie od sierpnia 2019 r. do kwietnia
2020 r. od 2 do 13 kontroli terenowych, ktérych liczba byta rézna w zaleznosci od badanego
elementu s$rodowiska przyrodniczego. W przypadku ichtiofauny wykonano dwudniowe
odtowy. W Raporcie i w jego uzupetnieniu przedstawiono stosowny opis metodyki dokonanej
inwentaryzacji przyrodniczej wraz z jej uzasadnieniem.

Roslinnos¢ analizowanego obszaru w znacznej mierze zwigzana jest z uzytkowaniem
rolniczym. Liczne sg tutaj uprawy zbdz i roslin okopowych. Bardzo liczne sg nieuzytki, ktére
zarastajg roslinnoscig ruderalng, w tym inwazyjng nawtocig pdzng (tworzgcg agregacyjne
zbiorowiska). W rejonie przedsiewziecia znajdujg sie rowniez zbiorowiska tgkowe, ktérych
cze$¢ (8 ptatébw) stanowi siedlisko przyrodnicze 6510 (nizowe i gorskie Swieze taki
uzytkowane ekstensywnie Arrhenatherion elatioris). Wiele ptatéw tgk charakteryzuje sie
duzym stopniem ich degradacji na skutek zaniechania ich uzytkowania. Stwierdzono tu
réwniez wystepowanie jednego niewielkiego (ok. 0,32 ha), powstatego na porzuconym polu
ornym, ptatu silnie zdegradowanej (z niewielkim udziatem gatunkéw typowych) murawy
napiaskowej — siedliska przyrodniczego 6120 (cieptolubne, srodlgdowe murawy napiaskowe
Koelerion glaucae). Obszary rolnicze poprzecinane sg tu niewielkimi ciekami, ktérych brzegi
porastajg ziotorosla nawigzujgce do zbiorowisk ze zwigzku Filipendulion ulmariae.
W inwentaryzowanym obszarze wystepujg liczne fragmenty zadrzewien (gtéwnie brzozowych
i olszowych), ktére w wielu przypadkach majg charakter spontanicznych odnowien na
porzuconych polach i tgkach. Fragment dobrze wyksztatconych zbiorowisk lesnych znajduje
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sie jedynie w poblizu przejscia gornego dla duzych zwierzat (obiekt 17 WE). Sg to
drzewostany sosnowe oraz fragment (ok. 3,66 ha) gradu subkontynentalnego
- siedliska przyrodniczego 9170 (grad Srodkowoeuropejski i subkontynentalny Galio-
Carpinetum, Tilio-Carpinetum). Szata roslinna obszaru badan podlega bardzo silnemu
wplywowi antropogenicznemu wynikajgcemu miedzy innymi z obecnosci drogi szybkiego
ruchu, ktéra przecieta dotychczas uzytkowane pola i tgki. Spowodowato to utrudnienie w ich
uzytkowaniu i spotegowato tworzenie sie nieuzytkow. W rejonie przedsiewziecia stwierdzono
wystepowanie jednego gatunku rosliny naczyniowej objetej ochrong czesciowg - czosnku
niedzwiedziego (5 stanowisk) oraz jednego porostu objetego ochrong czesciowg
- przylepnika zlotawego (7 stanowisk). Ponadto stwierdzono tu wystepowanie porostu makli
tarniowej (pojedyncze osobniki na 2 stanowiskach), wpisanej na Czerwong liste roslin
i grzybéw Polski z kategorig NT (bliski zagrozenia).

Zaobserwowang faune bezkregowcow stanowity gtéwnie gatunki synantropijne oraz
gatunki pospolicie wystepujgce w catym kraju. Z gatunkéw chronionych stwierdzono:
czerwonczyka nieparka (ochrona $cista, zat. Il i IV Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia
21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej flory i fauny
1 osobnik na fragmencie tgk kosnych ok. 90 m od osi drogi ekspresowej), trzmiele — ziemny,
kamiennik i gajowy (ochrona czesciowa, pojedyncze osobniki rozproszone na terenie
objetym inwentaryzacjg) i slimaka winniczka (ochrona czesciowa, 2 osobnik).

Sposrdod 11 usytuowanych w obszarze oddziatywania inwestycji i poddanych kontroli
ciekéw/rowdw melioracyjnych, wszystkie miaty charakter, mniej lub bardziej antropogenicznie
zdegradowanych. W wiekszosci z nich, poziom prowadzonej wody byt niski lub bardzo niski,
a ciggto$¢ ciekéw byta zaburzona. W skrajnych przypadkach, nie obserwowano przeptywu
wody, ktoéra wypetniata tylko naturalne Ilub powstate wskutek budowy systemu
odwadniajgcego droge, zagtebienia koryta. W konsekwenciji, ichtiofauna odtawianych
odcinkow okazata sie skrajnie uboga i mato zréznicowana. W wyniku przeprowadzonych
elektropotowdw odtowiono i zidentyfikowano cztery gatunki ryb: $liza (ochrona czesciowa),
kietbia krétkowgsego (narybek), ukleje (narybek) i strzeble potokowa.

W trakcie badanh terenowych wykazano obecno$¢ siedlisk ptazow, rozmieszczonych
rownomiernie wzdtuz catego buforu badan. W strefie buforu badan wytypowano tgcznie
7 siedlisk (zbiornikdw), z ktorych 4 stanowity potwierdzone siedliska rozrodu ptazéw
(pozostate zbiorniki oznaczono jako siedliska potencjalne). W czasie badan weryfikowano
rowniez wiele typow nietrwatych rozlewisk, ktore w okresie wczesnej wiosny nie byly
zajmowane przez ptazy (ulegaty réwniez samoistnemu wysychaniu). Na obszarze badan
wykazano rozrod zaby trawnej, ropuchy szarej oraz zab z grupy zielonych Pelophylax
esculenta complex. Zidentyfikowano tu rowniez korytarze migracyjne ptazéw. Stwierdzono
tylko 2 gatunki gadéw — jaszczurka zwinka (2 stwierdzenia pojedynczych osobnikéw)
i zaskroniec (stwierdzenie 1 osobnika).

Podczas badan stwierdzono 44 gatunki ptakéw, w wigkszosci gatunkow pospolitych,
charakterystycznych dla krajobrazu rolniczego i terendéw zadrzewionych. Na szczegdlng
uwage zastugujg obserwacje gatunkow z Zatgcznika | Dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa — lerki
i gasiorka oraz regularnie Zzerujgcych na obszarze badan bociana biatego i btotniaka
stawowego. Do cennych nalezg rowniez stwierdzenia srokosza (4 stanowiska) i pustutki
(1 stanowisko), ktére majg tu swoje areaty zerowiskowe.

Podczas wszystkich kontroli stwierdzono obecnosc¢ 12 gatunkéw ssakow naziemnych
oraz 1 gatunek nietoperza. Wsrod stwierdzonych ssakow wykazano 2 gatunki z Zatgcznika |l
ww. Dyrektywy Siedliskowej — bobr i wydra. Pozostate gatunki to pospolicie wystepujgce
w krajobrazie rolniczym analizowanego terenu: jelen szlachetny, sarna, dzik, borsuk, lis,
zajgc szarak, norka amerykanska, kuna domowa, kret europejski i jez Erinaceus sp.
Wiekszos¢ obserwacji, poza obszarem ,bobrzyska” (cenne siedlisko m.in. bobra i wydry)
przy przejsciu gérnym dla duzych zwierzat (17 WE), pochodzi ze stref istniejgcych przejsc¢
dla zwierzat oraz okolic ciekdw wodnych. W wiekszosci stwierdzenia te (pod obiektami) nie
miaty charakteru migracyjnego, a raczej pojawieh spontanicznych w otoczeniu szeroko
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dostepnych siedlisk zerowania (krajobraz rolniczy, tereny nieuzytkow). W rejonie terenu
badan nie wykazano obecnosci siedlisk zimowania ani kryjowek rozrodczych lub dziennych
schronien letnich nietoperzy. Stwierdzono jedynie zerujgcego borowca wielkiego (gatunek
szeroko rozpowszechniony).

Trasa przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej przecina gtowny korytarz
ekologiczny — Korytarz Potudniowy (KPd-6A - Dolina dolnego Wistoka) (od km ok. 7+100 do
punktu koncowego planowanej rozbudowy drogi ekspresowej). Na podstawie prowadzonych
obserwaciji faunistycznych zidentyfikowano 12 korytarzy lokalnych i (opartych na cieku
Nienadowka i ciggu laséw korytarza Dolina dolnego Wistoka) regionalnych, w km ok.:
11+545, 9+745, 9+600, 9+355, 6+885, 5+250, 3+970, 3+685, 2+510, 1+555, 0+615 i 0+185

W oparciu o uzyskane wyniki poszczegdélnych kontroli terenowych przeprowadzono
waloryzacje przyrodniczg terenu w zasiegu mozliwego oddziatywania przedsiewziecia,
w wyniku ktorej stwierdzono, iz przedmiotowy teren charakteryzuje sie przecietng
réznorodnoscig biologiczng, nie wyrdéznia sie w stosunku do terendéw otaczajgcych,
nie stanowi miejsca wystepowania rzadkich, zagrozonych chronionych gatunkéw zwierzat,
brak tu réwniez szczegdlnie cennych i rzadkich siedlisk przyrodniczych. Dominujg tu gatunki
i siedliska pospolite, szeroko rozpowszechnione w kraju. Najcenniejszym przyrodniczo
miejscem w badanym buforze jest tzw. ,bobrzysko” wraz z otaczajgcym je drzewostanem,
potozone w poblizu przejscia gornego dla duzych zwierzat (obiekt 17 WE).

W przedtozonym Raporcie dokonano identyfikacji i oceny mozliwych oddziatywan
przedmiotowej inwestycji (na kazdym etapie jej realizacji) na poszczegdlne elementy
srodowiska przyrodniczego (w tym rowniez na korytarze ekologiczne i chroniony krajobraz)
oraz na powierzchniowe formy ochrony przyrody. W przeprowadzonej ocenie oddziatywania
uwzgledniono réwniez aspekt oddziatywania skumulowanego.

Przeprowadzona w Raporcie analiza mozliwego wpltywu planowanego
przedsiewziecia na poszczegolne elementy srodowiska przyrodniczego, w tym na gatunki
chronione, powierzchniowe formy ochrony przyrody, korytarze ekologiczne i krajobraz,
wskazuje, iz przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne, z uwagi na swoj charakter
i usytuowanie oraz zaproponowane w Raporcie srodki minimalizujgce (i powyzej
przedstawione warunki jej realizacji), nie bedzie w sposéb znaczgcy oddziatywaé na
srodowisko przyrodnicze oraz na obszary wchodzgce w sktad sieci obszaréw Natura 2000.
Przeznaczenie terenéw pod rozbudowe drogi ekspresowej nie spowoduje istotnego ubytku
cennych siedlisk przyrodniczych, jak réwniez nie spowoduje istotnego negatywnego wptywu
na lokalne populacje zwierzat. Potencjalny ubytek siedlisk najpospolitszych gatunkéw
mozaiki terendw uzytkowanych rolniczo i zadrzewien nie powinien byC istotny dla ich
lokalnych populacji. W wyniku inwentaryzacji stwierdzono tylko dwie potencjalne kolizje
z lgdowymi gatunkami chronionymi - z jaszczurkg zwinkg i klgskawka, wystepujgcymi
w rejonie gornego przejécia dla duzych zwierzat (17 WE), powodujgc nieznaczgce zajecie
ich siedlisk. Planowana rozbudowa drogi ekspresowej nie bedzie kolidowata z zasiedlonymi
przez ptazy zbiornikami wodnymi. Zlikwidowany zostanie niezasiedlony przez tg grupe
kregowcow zbiornik drogowy przy istniejgcym MOP. Realizacja planowanej inwestycji bedzie
sie wigzata z czesciowym (ok. 8,4 %) zajeciem powierzchni wystepujgcych tu ptatéw
siedliska 6510 (nizowe i goérskie Swieze figki uzytkowane ekstensywnie). Jak wynika
z dokumentacji ubytek ten nalezy uznaé za nieznaczacy, z uwagi na powszechnosé¢ tego
siedliska w regionie. Realizacja planowanego przedsiewzigcia nie bedzie ingerowata
W hajcenniejsze na ocenianym terenie tzw. ,bobrzysko” (miejsce wystepowata m.in. ptazéw,
ptakéw wodnych, wydry i bobra). Przebudowywany odcinek drogi ekspresowej potozony jest
w odlegtosci co najmniej ok. 1,4 km od granic obszaru majgcego znaczenie dla Wspdlnoty
Lasy Lezajskie PLH180047 (przedmiotami ochrony sg tu lesne (9110, 9130, 9170) i nielesne
(6510) siedliska przyrodnicze oraz 3 gatunki bezkregowcéw) i ok. 4,0 km od obszaru
specjalnej ochrony ptakéw Puszcza Sandomierska PLB180005 (przedmiotami ochrony sg tu
26 gatunkéw ptakow i ich siedliska). Inne obszary wchodzgce w sktad sieci Natura 2000
potozone sg w wiekszych odlegtosciach. Uwzgledniajgc charakter przedsiewziecia
(rozbudowa istniejgcej drogi), zaproponowane dziatania ochronne, potozenie wzgledem
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obszardéw sieci Natura 2000 oraz zasieg mozliwych oddziatywan z nim zwigzanych, nalezy
uznac, iz nie bedzie ono w sposéb istotnie negatywny oddziatywa¢ na ww. obszary Natura
2000, ich integralno$¢ oraz na spéjnosé sieci Natura 2000. Opracowane tymczasowe cele
ochrony dla poszczegdlnych przedmiotow ochrony ww. obszaréw Natura 2000 nie bedg
zagrozone na skutek realizacji przedmiotowej inwestycji drogowej. Realizacja planowanego
przedsiewziecia nie powinna rowniez w sposob istotnie negatywny oddziatywa¢ na
przecinane przez nig korytarze ekologiczne o randze lokalnej, regionalnej i krajowej. Na
potrzeby zapewnienia droznosci ww. korytarzy w pierwszym etapie realizacji przedmiotowej
drogi ekspresowej zostaty zaprojektowane i zrealizowane przejscia dla zwierzat. Planowana
rozbudowa drogi ekspresowej nie zmieni parametrow gornego przejscia dla duzych zwierzat
17 WE (obiekt ten zostat wybudowany docelowo, z uwzglednieniem rezerwy pod dobudowe
drugiej jezdni), kluczowego dla zachowania funkcjonalnosci Korytarza Potudniowego
(KPd-6A - Dolina dolnego Wistoka). W przypadku przejs¢ dolnych (samodzielnych
i zespolonych) w wyniku rozbudowy drogi ekspresowej dojdzie do zwiekszenia ich dtugosci
(niezmienne pozostang szerokos¢ i wysokos¢ przestrzeni udostepnionej dla migracji
zwierzat), co bedzie skutkowato zmiang wspodiczynnika wzglednej ciasnoty - parametru
warunkujgcego funkcjonalnos¢ przejs¢. W Raporcie policzono wspétczynnik ciasnoty dla
przebudowywanych przejs¢ dolnych (w przypadku przej$¢ zespolonych z ciekiem przy jego
wyznaczaniu uwzgledniono catg szerokos¢ swiatta obiektu). Przeprowadzone obliczenia
wskazujg, iz tylko w przypadku jednego przejécia dla zwierzat srednich — 10 PZ (w km ok.
452+704) obliczony wspotczynnik ciasnoty (0,6) nie bedzie w petni spetniat zatozen (0,7)
stawianych tego typu obiektom (Kurek, R.T. 2011. Poradnik projektowania przej$¢ dla
zwierzat | dziatari ograniczajgcych $miertelno$é fauny przy drogach. GDOS. Warszawa).
Podobne niewielkie réznice stwierdzono rowniez w przypadku 2 przejs¢ dla zwierzat matych
(25PZ/PHE nr 2, PHE nr 4). Jak wynika z dokumentacji stwierdzone roznice nie powinny
mie¢ istotnego wptywu dla funkcjonalno$¢ przejs¢, na potwierdzenie czego przedstawiono
przyktady z prowadzonych monitoringdw przejs¢, potwierdzajgcych funkcjonalnosé przejsé
niespetniajgcych wymogow poradnikowych.

Przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie nowym elementem w krajobrazie.
Rozbudowa przedmiotowej drogi odbedzie sie w bezposrednim powigzaniu z istniejgca,
pierwszg jej jezdnig. Druga jezdnia powstanie czesciowo w zarezerwowanym na poprzednim
etapie pasie terenu oraz w swiattach odpowiednio szerokich juz wiaduktow poprzecznych.
Drogi dojazdowe i czes¢ towarzyszacej infrastruktury wymagajg nowych zaje¢ terenu.
Autorzy Raportu wskazujg jednak, iz zachowane =zostang wszystkie dotychczasowe
powigzania przyrodnicze na przedmiotowym terenie, w tym sie¢ melioracyjna, hydrograficzna
i szlaki migracji zwierzgt. Nie powstang na skutek realizacji przedmiotowej inwestyciji
drogowej zadne nowe bariery w srodowisku przyrodniczym.

Realizacja planowanego zamierzenia inwestycyjnego z uwagi na jego charakter
(rozbudowa istniejgcej drogi ekspresowej) i zaproponowane dziatania ochronne
(w szczegolnosci nasadzenia roslinnosci wysokiej i sredniej) nie powinna w sposéb
negatywny oddziatywaé na krajobraz. Rozbudowa istniejgcej drogi o drugg jezdnie nie zmieni
uwarunkowan krajobrazowych istniejgcego obiektu drogowego.

W Raporcie przedstawiono szereg dziatan minimalizujgcych mozliwy negatywny
wplyw przedsiewziecia na poszczegdlne elementy srodowiska przyrodniczego. Z uwagi ha
charakter przedsiewziecia (rozbudowa istniejgcej drogi), zasadnicza cze$¢ rozwigzan
projektowych stanowi nawigzanie do rozwigzan zastosowanych na istniejgcej jezdni drogi
ekspresowe;j.

Projektowane odcinki drog i towarzyszgce obiekty sg zlokalizowane poza obszarami
szczegolnego zagrozenia powodzig. Przedmiotowe przedsiewziecie jest potozone poza
granicami obszaréw gtéwnych zbiornikow wdd podziemnych oraz poza strefami ochronnymi
uje¢ wad.

Budowa drugiej jezdni odbedzie sie czesciowo w granicach istniejacego, wczesniej
zarezerwowanego pasa drogowego. Trasa drogi przecina 5 ciekow naturalnych wskazanych
na Mapie Podziatu Hydrograficznego Polski: Doptyw spod Sokotowa Matopolskiego, Doptyw
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spod Trzebuska, Nienadéwka (najwiekszy z przecinanych przez droge ciekow, o stosunkowo
szerokiej dolinie), Doptyw w Krzywem i Doptyw spod Suchar.

Wedtug Raportu, w rejonie projektowanej drogi ekspresowej S19 na odcinkach:

- pododcinek 1 w kilometrazu ok.: 0+071-0+421, 0+646-1+381,

- pododcinek 2 w kilometrazu ok.: 2+653-5+541, 5+897-7+767, 7+779-7+838, 8+151-9+879,
10+698-11+609,

- pododcinek 3 w kilometrazu ok.: 12+393-12+551, 13+662-15+143, 15+212-15+268,
15+312-15+699,

ustabilizowane zwierciadto wod podziemnych stwierdzono na gtebokosci rownej lub
mniejszej 1,0 m - ponizej projektowanej niwelety drogi, a z uwzglednieniem mozliwych
wahan zwierciadta wéd gruntowych na poziomie i powyzej poziomu projektowanej niwelety.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911, ze
zm.), przedsiewziecie jest zlokalizowane w obszarze jednolitych czesci woéd podziemnych
(dalej JCWPd) nr 136 (kod PLGW?2000136) i nr 153 (kod PLGW2000153), o dobrym stanie
oraz niezagrozonych ryzykiem nieosiggniecia celu srodowiskowego. Ww. JCWPd zostaly
zaliczone do obszaréw chronionych przeznaczonych do poboru wody na potrzeby
zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia.

Na podstawie art. 59 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2021 r.
poz. 2233, ze zm.), celem $rodowiskowym dla jednolitych czesci wod podziemnych jest:
zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich zanieczyszczen, zapobieganie
pogorszeniu oraz poprawa ich stanu oraz ich ochrona i podejmowanie dziatan naprawczych,
a takze zapewnianie rownowagi miedzy poborem a zasilaniem tych woéd, tak aby osiggnagé
ich dobry stan.

Na etapie realizacji przedsiewziecia czynnikami oddzialywania na stan wod
podziemnych mogg by¢:

- emisja zanieczyszczen z placu budowy (substancje ropopochodne z maszyn, zawiesina
z cementem, maczkg wapienng itp.),

- powstawanie sciekéw bytowych,

- prowadzenie prac zwigzanych z realizacjg obiektow i urzgdzen infrastruktury technicznej.

Na etapie realizacji przedsiewziecia oddziatywanie na wody podziemne zostanie
skutecznie zminimalizowane lub wyeliminowane poprzez odpowiednig organizacje robot oraz
rozwigzania takie jak: wykorzystywanie sprawnego technicznie sprzetu, szybkie usuwanie
niekontrolowanych wyciekéw paliwa i innych stosowanych substancji dzieki wyposazeniu

zaplecza i placu budowy w sorbenty, zabezpieczenie placow postojowych, baz
technologicznych przed infiltracjg zanieczyszczen do wdd podziemnych, np. petnymi ptytami
betonowymi. Paliwa, materiaty eksploatacyjne i odpady bedg magazynowane

w wyznaczonych miejscach, zabezpieczonych przed infiltracja, np. na placach
technologicznych o szczelnej nawierzchni. Drogi technologiczne na potrzeby realizacji
inwestycji wytyczone zostang w granicach pasa drogowego.

Sptyw powierzchniowy wod opadowych lub roztopowych z terenéw baz technicznych
narazonych na zanieczyszczenie bedzie ukierunkowany w strone rowow/korytek
opaskowych. Przewiduje sie mozliwos¢ oczyszczania w osadniku ww. wod. Zrzut wod
nastepowac bedzie do rowu przydroznego.

Podczas fazy realizacji mozliwe bedzie okresowe zraszanie odstonietego terenu
wodg, co zwiekszy zapotrzebowanie na wode, ktorej zasadniczo technologia budowy drogi
nie wymaga. Powstajgce Scieki bytowe bedg gromadzone w szczelnych zbiornikach
zintegrowanych z kabinami sanitarnymi/tazniami lub kabinami prysznicowymi, a nastepnie
okresowo wywozone wozami asenizacyjnymi do punktéw zlewnych oczyszczalni sciekow.
Dopuszcza sie bezposrednie odprowadzanie Sciekéw do sieci kanalizacji sanitarnej.

W zaleznosci od lokalnych warunkoéw gruntowo-wodnych i biezgcych warunkéw
atmosferycznych moze zaistnie¢ potrzeba odwadniania wykopéw budowlanych. Ewentualne
oddziatywanie nie bedzie znaczace i ustgpi po zaprzestaniu pompowan i zakonczeniu prac.
Celem jego zminimalizowania, biorgc pod uwage wskazany w raporcie poziom
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ustabilizowanego zwierciadta wéd podziemnych, natozono warunek prowadzenia prac
z uzyciem scianek szczelnych w miejscach, gdzie odwodnienie wykopéw budowlanych
skutkowatoby powstaniem leja depresji, obejmujgcego teren poza pasem drogowym.
Odbiornikiem wod z odwodnienia wykopow bedg rowy przydrozne.

W zwigzku z rozbudowg drogi koniecznie bedzie prowadzenie prac w rowach
obejmujgcych: konserwacje koryta, tj. odmulenie, wykoszenie roslinnosci, uksztattowanie
parametrow pozwalajgcych na swobodny przeptyw (réw T-4.6, T-4.3), konserwacje koryta
wraz z odcinkowg przebudowg rowu po nowym sladzie (row T-1, RBN1), przebudowe po
istniejgcym $ladzie (row S-1, R-K), konserwacje koryta wraz z przebudowg po istniejgcym
Sladzie (réw Nr-1, S-6, S-5, S-3, Nr-2) oraz konserwacje koryta wraz z przebudowg po
nowym $ladzie wzdtuz projektowanej drogi na terenie MOP (réow R-K-1-1).

W zwigzku z kolizjg projektowanego uktadu drogowego z istniejgcymi zbieraczami
i sgczkami drenarskimi, odcinki S19 wraz z drogami dodatkowymi: od km ok. 0+980 do
1+500, od km ok. 3+440 do ok. 6+520, od km ok. 9+200 do ok. 10+720, od km 12+380 do
km ok. 15+480, przewidziano ich likwidacje i przebudowe. Z dokumentacji wynika, ze ani
bezposrednie, ani posrednie posadowienie obiektdw przy zachowaniu hydrografii terenu nie
zakitéci przeptywu wéd podziemnych.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia czynnikami oddziatywania na stan wod
podziemnych mogg by¢:

- emisja substancji ropopochodnych wskutek np. awarii,

- wprowadzanie do s$rodowiska wéd opadowych lub roztopowych zanieczyszczonych
produktami spalania paliw, pytami, produktami scierania opon/jezdni i zuzycia elementéw
pojazdéw, niewtasciwie transportowanymi materiatami sypkimi i ptynnymi oraz chemikaliami
uzywanymi do przeciwdziatania sliskosci jezdni.

Prognozowane srednie dobowe natezenie ruchu (SDR) na odcinku S19 — wezet
Sokotow Matopolski Poétnoc — wezet Sokotéw Matopolski (dla czterech pasow ruchu)
w 2025 r. wyniesie 19832 pojazdow na dobe, natomiast w 2035 r. wyniesie 24127 pojazdow
na dobe. Przyjmujgc powyzsze zatozenia, obliczone strzezenia  substanciji
zanieczyszczajgcych w wodach opadowych lub roztopowych z drogi wyniosg odpowiednio:
w 2025 r. zawiesina ogolna — 219,0 mg/l, substancje ekstrahujgce sie eterem naftowym
(SEEN) — 17,5 mg/l, po przeliczeniu z SEEN otrzymane stezenie weglowodorow
ropopochodnych — 5,3 mg/l; w 2035 r. zawiesina ogdlna — 232,0 mg/l, SEEN - 18,6 mg/l, po
przeliczeniu z SEEN otrzymane stezenie weglowodoréw ropopochodnych — 5,6 mg/I.

SDR na odcinku S19 — wezet Sokotéw Matopolski — wezet Jasionka (dla czterech
pasow ruchu) w 2025 r. wyniesie 18680 pojazdéw na dobe, natomiast w 2035 r. wyniesie
22432 pojazdéw na dobe. Przyjmujgc powyzsze zatozenia, obliczone strzezenia substancji
zanieczyszczajgcych w wodach opadowych lub roztopowych z drogi wyniosg odpowiednio:
w 2025 r. zawiesina ogolna — 215,0 mg/l, SEEN — 17,2 mg/l, po przeliczeniu z SEEN
otrzymane stezenie weglowodoréw ropopochodnych — 5,2 mg/l; w 2035 r. zawiesina ogdlna
— 227,0 mg/l, SEEN - 18,2 mg/l, po przeliczeniu z SEEN otrzymane stezenie weglowodoréw
ropopochodnych — 5,5 mg/l.

Na podstawie powyzszych analiz stwierdzono wystgpienie przekroczen
dopuszczalnych wartosci stezen zawiesiny ogoélnej w wodach opadowych lub roztopowych.
Wody opadowe lub roztopowe z jezdni i poboczy oraz pasa dzielgcego S19 poprzez spadki
podtuzne i poprzeczne jezdni, opaski i paséw awaryjnych bedg odprowadzane grawitacyjnie
poza korone drogi. Wody opadowe lub roztopowe odprowadzane bedg do rowdéw drogowych
lub posrednio do sciekdw przykrawedziowych, dalej do wpustéw drogowych, przykanalikéw
lub kolektoréw kanalizacji deszczowej wprowadzajgcych wody do projektowanych rowow
drogowych, a nastepnie do rowow poza pasem drogowym oraz do ciekow naturalnych
(Doptyw spod Sokotowa Matopolskiego, Doptyw spod Trzebuska, Nienadéwka, Doptyw
w Krzywem, Doptyw spod Suchar). Nie przewiduje sie wykonywania osobnego systemu
odwodnienia przy jezdniach dodatkowych. Niektore istniejace elementy systemu
odwodnienia S19 wymagac bedag przebudowy w zakresie usuniecia kolizji z projektowanym
pasem i poprawy skutecznosci odwodnienia. W zakresie zlewni od km ok. 15+400 do konca
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przedmiotowego przedsiewziecia nastgpi zwiekszenie zlewni obejmujgcej istniejgca jezdnie
S19 w minimalnym zakresie, zatem obecne parametry techniczne wylotu odprowadzanego
wody z tej zlewni bedg wystarczajgce.

Na catej dtugosci projektowanego odcinka drogi zostanie wykonany drenaz pasa
dzielgcego. Warstwa mrozoochronna bedzie petni¢é funkcje warstwy odsaczajgcej
(odwodnienie wgtebne zapewniajgce odprowadzenie wody przedostajgcej sie w gtab
korpusu drogi). Warstwa ta bedzie bezposrednio wyprowadzona na skarpe, a w miejscach,
gdzie nie bedzie to mozliwe (wykopy i nasypy o wysokosci do 2 m) zostanie wykonany jej
system drenazowy. Odbiornikiem wody z ww. drenazy beda rowy oraz kanalizacja kierujgce
wody do zbiornikdw retencyjnych, a stamtgd do odbiornika kohcowego (rowu lub cieku).

W zwigzku z planowang dobudowg dodatkowej jezdni przewidziano retencjonowanie
wod opadowych lub roztopowych w zbiornikach retencyjnych, celem zapobiegniecia
przecigzenia odbiornikow. Zaprojektowano 17 zbiornikéw retencyjnych o numerach ZB01-
ZB17, z ktorych zbiorniki ZB02, ZB12 i ZB13 bedg nieszczelne. Pozostate zbiorniki
zaprojektowano jako szczelne ze wzgledu na obecnos¢ wody gruntowej (ZB01), wysoki
poziom wody (ZB03-ZB06, ZB09, ZB14), zbiornik rurowy w korpusie drogi (ZB07, ZBO08,
ZB10, ZB11) oraz w zwigzku z bliskg (ok. 250 m) lokalizacjg wzgledem granic Gtdwnego
Zbiornika Wod Podziemnych nr 425 ,Debica - Stalowa Wola — Rzeszow” (ZB15-ZB17).
Przed wszystkimi zbiornikami zostang zamontowane osadniki oczyszczajgce wody opadowe
lub roztopowe, natomiast w przypadku zbiornikéw ZB15-ZB17 osadniki i separatory.

Wody opadowe lub roztopowe z pasa drogowego przed wprowadzaniem do rowow
(ziemi) oraz ciekéw naturalnych beda oczyszczane do poziomu zgodnego z wymogami
rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r.
w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi Sciekdéw, a takze przy odprowadzaniu
wod opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzgdzeh wodnych (Dz. U. z 2019 r., poz.
1311), tj. zawarto$¢ substancji zanieczyszczajgcych nie przekroczy 100 mg/l zawiesiny
ogolnej oraz 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych.

Eksploatacja projektowanej drogi bedzie zwigzana z emisjg do wod chlorkéw
z zimowego utrzymania drogi, w wyniku stosowania soli.

Ponadto, przed kazdym wylotem do odbiornika kohcowego z rowow przydroznych
i kanalizacji deszczowej zaktada sie zastosowanie zastawek awaryjnych jako zabezpieczenia
przed przedostaniem sie zanieczyszczen powstatych wskutek awarii drogowe;j.

Oddziatywanie na wody podziemne w zwigzki z wprowadzaniem wod opadowych lub
roztopowych bedzie miato charakter nieznaczacy, posredni. Bedzie ono rowniez
skumulowane w zwigzku z podobng emisjg z istniejgcych jezdni S19. Oddziatywanie
zwigzane z emisjg substancji szczegdlnie szkodliwych np. w wyniku awarii bedzie miato
natomiast charakter bezposredni oraz posredni, krotkoterminowy i chwilowy.

Uwzgledniajgc dziatania podejmowane w celu minimalizacji skutkow realizacji
i eksploatacji przedsiewziecia uznano, ze rozbudowa drogi S19 na przedmiotowym odcinku,
nie bedzie stanowita zagrozenia dla osiggniecia celéw srodowiskowych, wyznaczonych dla
jednolitych czesci wdéd podziemnych nr 136 i nr 153.

Zgodnie z PGW teren przedsiewziecia zlokalizowany jest w obrebie trzech jednolitych

czesci wod powierzchniowych (JCWP):
- ,Trzebosnica do Krzywego” - kod: PLRW200017227449, typ potok nizinny piaszczysty (17).
Wskazana JCWP jest silnie zmieniong czescig wod (przekroczenie wskaznika: m3), w PGW
jej stan jest oceniony jako dobry (w tym potencjat ekologiczny — co najmniej dobry, a stan
chemiczny - dobry). Jest ona wskazana jako niezagrozona ryzykiem nieosiggniecia celéw
Srodowiskowych. Zlewnia JCWP ,Trzebosnica do Krzywego” — zostata zaliczona do
obszaréw chronionych przeznaczonych do ochrony przedmiotéw ochrony obszaru majgcego
znaczenie dla Wspdlnoty Lasy Lezajskie PLH180047, zaleznych od wod oraz zostata
zaliczona do obszaréw chronionych przeznaczonych do poboru wody na potrzeby
zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia;
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-, Swierkowiec’- kod: PLRW200017226729, typ potok nizinny piaszczysty (17). Wskazana
JCWP jest silnie zmieniong czescig wod (przekroczenie wskaznika: m3), w PGW jej stan jest
oceniony jako dobry (w tym potencjat ekologiczny — co najmniej dobry, a stan chemiczny -
dobry). Jest ona wskazana jako niezagrozona ryzykiem nieosiggniecia celéw
$rodowiskowych. Zlewnia JCWP ,Swierkowiec” zostata zaliczona do obszaréw chronionych
przeznaczonych do ochrony przedmiotéw ochrony rezerwatu przyrody Bor oraz obszaru
specjalnej ochrony ptakéow Puszcza Sandomierska PLB180005, zaleznych od wéd.

- Wistok od Zbiornika Rzeszéw do Starego Wistoka” — kod: PLRW200019226739, typ rzeka
nizinna piaszczysto-gliniasta (19). Wskazana JCWP jest silnie zmieniong czescig wod
(przekroczenie wskaznika: m4), w PGW jej stan jest oceniony jako dobry (w tym potencjat
ekologiczny — dobry i powyzej dobrego, a stan chemiczny - dobry). Jest ona wskazana jako
zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celéw srodowiskowych i posiada ustalone odstepstwo
4(4)-1 - brak mozliwosci technicznych.

Na podstawie art. 57 ustawy Prawo wodne, celem Srodowiskowym dla sztucznych
i silnie zmienionych jednolitych czesci wéd powierzchniowych jest ochrona tych wéd oraz
poprawa ich potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego, tak aby osiggngé¢ co najmniej
dobry potencjat ekologiczny i dobry stan chemiczny wdd powierzchniowych, a takze
zapobieganie pogorszeniu ich potencjatu ekologicznego oraz stanu chemicznego.

Dla JCWP ,Wistok od Zbiornika Rzeszéw do Starego Wistoka” wyznaczono
uszczegotowiony cel Srodowiskowy, ktorym jest zapewnienie mozliwosci migracji
organizméw wodnych na odcinku cieku istotnego - Wistok od Starego Wistoka do Zbiornika
Rzeszéw. Termin osiggniecia celu srodowiskowego dla JCWP ,Wistok od Zbiornika Rzeszéw
do Starego Wistoka” przedtuzono do 2027 r.

Planowane przedsiewziecie jest zlokalizowane poza granicami ww. obszarow
chronionych. Najblizej potozonym obszarem chronionym wzgledem terenu inwestycji, jest
obszar majgcy znaczenie dla Wspolnoty Lasy Lezajskie PLH180047, oddalony o ok. 1,4 km
od projektowanej drogi w kierunku wschodnim oraz obszar specjalnej ochrony ptakéw
Puszcza Sandomierska PLB180005, potozony w odlegtosci ok. 4 km w kierunku zachodnim.

Na etapie realizacji przedsiewziecia czynnikami oddzialywania na stan wdd
powierzchniowych JCWP ,Trzebosnica do Krzywego” beda:

- wprowadzanie bez oczyszczania wod z odwodnienia wykopdw lub niosgcych wskutek erozji
(na skarpach nasypow, wykopow i w rowach oraz w ich otoczeniu) duzy tadunek zawiesiny
ogodlnej,

- emisja zanieczyszczen z placu budowy (substancje ropopochodne z maszyn, zawiesina
z cementem, maczkg wapienng itp.,

- powstawanie sciekéw bytowych,

- prowadzenie prac w obrebie koryt ciekdw naturalnych.

Na etapie realizacji przedsiewziecia wiekszos¢ oddziatywanh na wody powierzchniowe
zostanie skutecznie zminimalizowana Iub wyeliminowana z wykorzystaniem metod
opisanych dla woéd podziemnych. Ponadto, zaplecza techniczne i socjalne zostang
zlokalizowane poza korytami ciekdédw, w minimalnej odlegtosci 50 m od osi cieku lub brzegu
doliny/jaru, jesli na danym odcinku jest wyksztatcona/ny.

Wg. informacji zawartych w Raporcie, sposrdod 11 ciekéw naturalnych/rowéw
melioracyjnych poddanych inwentaryzacji przyrodniczej, wszystkie miaty charakter mniej lub
bardziej antropogenicznie przeksztatconych. W wiekszosci z nich poziom prowadzonej wody
byt niski lub bardzo niski, w skrajnych przypadkach w ogdle nie obserwowano przeptywu
wody, tylko wypetnione wodg naturalne zagtebienia koryta lub powstate wskutek budowy
systemu odwadniajgcego istniejgcg droge.

Ichtiofauna na ww. odcinkach okazata sie uboga i mato zréznicowana,
zidentyfikowano cztery gatunki ryb: objety czesciowa ochrong gatunkowg $liz pospolity
Barbatula barbatula (w ciekach znajdujgcych sie w osi projektowanej drogi na réznych jej
odcinkach odtowiono od kilkunastu do kilkudziesieciu osobnikéw tego gatunku we wszystkich
kategoriach wiekowych), kietb krétkowagsy Gobio gobio (odtowiono narybek), ukleja Alburnus
alburnus (narybek) oraz strzebla potokowa Phoxinus phoxinus. Natomiast w badanych
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ciekach ok. 160 m poza buforem badan ichtiofauna okazata sie zdecydowanie bogatsza
i bardziej zréznicowana (odtowiono tam 12 gatunkéw ryb, w tym 6 objetych ochrong
gatunkowg).

Stwierdzono w dwoch przypadkach narybek przy braku osobnikéw dorostych (kietb
krotkowasy i ukleja), co sugeruje, ze byt to element naptywowy z wéd, do ktérych uchodzg
badane cieki. Z kolei preferencje siedliskowe Sliza (osiadty tryb zycia, przy dnie, wsrod
kamieni, korzeni i pod nawisami brzegowymi, w matych strumieniach o szybkim nurcie, ale
takze w jeziorach i stawach oraz wiekszych rzekach) oraz strzebli potokowej (szybko ptyngce
potoki, rzeki z czystg wodg i kamienistym albo piaszczystym dnem) wskazujg, ze
przekraczane cieki o niewielkim i zanikajgcym przeptywie nie stanowig kluczowej cze$ci
siedliska, ani zasiegu wystepowania tych gatunkow.

W obrebie JCWP ,Trzebosnica do Krzywego” zaplanowano prace w ciekach
naturalnych: Doptyw spod Sokotowa Matopolskiego, Doptyw spod Trzebuska i Nienadoéwka,
ktore nie sg ciekami wyréznionymi w obrebie przedmiotowej JCWP.

Oddziatywanie na elementy biologiczne takie jak: makrofity, fitobentos, bezkregowce
bentosowe, elementy hydromorfologiczne oraz na elementy fizykochemiczne bedzie miato
charakter bezposredni i krétkotrwaty, wystgpi gtéwnie w okresie prowadzenia prac. Widoczny
bedzie: okresowy wzrost zawiesiny ogodlnej i zmiana warunkéw tlenowych w zwigzku
z prowadzeniem prac w korytach ciekéw, lokalne uszkodzenie i naruszenie siedlisk
w obszarze prowadzenia prac w korytach, zmiana warunkéw przeptywu waod, predkosci
przeptywu, gtebokosci w zwigzku z prowadzeniem prac w korytach ciekow.

Na ww. ciekach przewidziano prowadzanie prac na odcinkach dtugosci rzedu
ok. 100 — 150 m, z wyjatkiem Doptywu spod Trzebuska - 400 m ze wzgledu na zakola
w bezposrednim sasiedztwie drogi), obejmujgce gtéwnie konserwacje koryta (odmulenie,
wykoszenie roslinnosci, uksztattowanie koryta do zatozonych parametréw). Ciek Nienadowka
przeptywa pod estakadg w ciggu S19, zatem nie przewiduje sie umacniania jej koryta.

Umocnienie, w dostosowaniu do stanu istniejacego zostanie wykonane z uzyciem
materiatdw naturalnych (faszyng przy dnie nieumocnionym lub brukiem kamiennym igcznie
z dnem). Przewidziano lokalizacje nowych obiektéw oraz prowadzenie prac w obrebie koryta,
gdzie znajdujg sie juz przepusty lub mosty pod istniejacg jezdnig S19, a w wyniku jej
rozbudowy obiekty te zostang wydtuzone lub powielone. Zachowana zostanie ciggtosé
przeptywu oraz obecne cechy hydrologiczne cieku ponizej miejsca prac. Zaplanowane
umocnienia skarp ciekbw bedg wykonane z materiatéw naturalnych (kiszka faszynowa
i darn), natomiast umocnienie skarp i dna przy pomocy bruku na podsypce cementowo-
piaskowej zaprojektowano w rejonie wlotow i wylotéw obiektow.

Wszystkie cieki i rowy zostang przekroczone obiektami inzynierskimi z zachowaniem
przeptywu w czasie rozbudowy i cech hydrologicznych cieku ponizej miejsca prac. Prace
w obrebie koryt ciekdw naturalnych prowadzone bedg ze stanowisk brzegowych oraz poza
okresem rozrodu $liza, w ciekach gdzie wystepuje, tj. co najmniej poza terminem 1 marca —
30 czerwca oraz pod nadzorem przyrodniczym, ktéry w przypadku stwierdzenia zagrozen dla
ichtiofauny wskazie podjecie stosownych dziatan, np. czasowe wstrzymanie prac. Nie
przewiduje sie bezposredniej kolizji inwestycji z ciekami wyréznionymi w obrebie ww. JCWP.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia czynnikami oddziatywania na stan wdd
powierzchniowych JCWP ,Trzebosnica do Krzywego” beda:

- istnienie umocnien w obrebie ciekdw naturalnych,

- wprowadzanie woéd opadowych lub roztopowych zanieczyszczonych produktami spalania
paliw, pytami, produktami $cierania opon/jezdni i zuzycia elementéw pojazdéw, niewtasciwie
transportowanymi materiatami sypkimi i ptynnymi oraz chemikaliami uzywanych do
przeciwdziatania sliskosci jezdni.

Oddziatywania na stan wdéd powierzchniowych w zwigzku z wprowadzeniem wod
opadowych lub roztopowych oraz przyjete dziatania minimalizujgce beda analogiczne jak
w przypadku wéd podziemnych. Oddziatywanie na elementy biologiczne bedzie zwigzane
z trwatym zajeciem terenu pod lokalne obiekty drogowe (np. przepusty) i umocnienia.
Istnienie  umocnien i zmiany parametréow koryt lokalnie wplynie na elementy
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hydromorfologiczne (warunki przeptywu, predkos$¢ przeptywu). Oddzialywanie bedzie miato
charakter lokalny, trwaty i nieistotny w skali catej JCWP ze wzgledu na zajecie krotkich
odcinkéw ciekéw niewyréznionych w JCWP, w poréwnaniu do ich catkowitej dtugosci.

Ze wzgledu na powyzsze nie przewiduje sie istotnego negatywnego oddziatania
uniemozlwiajgcego osiaggniecie celéw wyznaczonych dla obszaréw chronionych
przeznaczonych do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong
do spozycia na obszarze dorzecza Wisty.

Zlewnia JCWP ,Trzebosnica do Krzywego” zostala zaliczona do obszaréw
chronionych przeznaczonych do ochrony przedmiotéw ochrony obszaru majgcego znaczenie
dla Wspdlnoty Lasy Lezajskie PLH180047, zaleznych od woéd — siedliska 91E0 tegi
wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae,
Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrédliskowe oraz gatunkoéw: biegacz urozmaicony
(Carabus variolosus), czerwonczyk nieparek (Lycaena dispar), modraszek nausitous
(Maculinea (Phengaris) nausithous). Cieki naturalne bedgce odbiornikami wod opadowych
lub roztopowych uchodzg do cieku wyrdéznionego Trzebosnica, ptyngcego poprzez oddalony
o ok. 1,4 km od projektowanej drogi ww. obszar majgcy znaczenie dla Wspadlnoty.

Uwzgledniajgc przyjete rozwigzania minimalizujgce oddziatywanie na elementy
biologiczne (umocnienie koryta z uzyciem naturalnych materiatéw), fizykochemiczne
(oczyszczanie wprowadzanych wod opadowych lub roztopowych) oraz hydromorfologiczne
(zbiorniki retencyjne w systemie odwodnienia S19 oraz zachowanie ciggtosci przeptywu) nie
wystgpi istotne posrednie oddziatywanie na przedmioty ochrony.

Whyniki analizy wptywu przedsiewziecia na stan pozostatych JCWP bedg analogiczne
jak dla JCWP ,Trzebosnica do Krzywego”. Zlewnia JCWP ,Swierkowiec” zostata zaliczona
do obszaréw chronionych przeznaczonych do ochrony przedmiotow ochrony rezerwatu
przyrody Bér oraz obszaru specjalnej ochrony ptakow Puszcza Sandomierska PLB180005,
zaleznych od wod. Ze wzgledu na potozenie ww. obszaru Natura 2000 w odlegtosci ok. 4 km
oraz rezerwatu w odlegtosci ok. 5 km w kierunku zachodnim od drogi S19, oraz fakt, iz wody
opadowe lub roztopowe z drogi S19 nie bedg prowadzone w kierunku tych obszaréw, nie
przewiduje sie wystgpienia oddziatywania na ich przedmioty ochrony przedmiotowego
obszaru.

Przeprowadzona ocena oddziatywania pozwala stwierdzi¢, iz przedsiewziecie przy
zastosowaniu przyjetych rozwigzan minimalizujgcych nie bedzie w istotny sposéb
oddzialywaé na wody powierzchniowe w zakresie parametrow biologicznych,
hydromorfologicznych i fizykochemicznych. Tym samym stwierdza sie, ze przedmiotowe
przedsiewziecie nie ma znaczenia dla osiggniecia celow srodowiskowych, wyznaczonych dla
JCWP ,Trzebosnica do Krzywego”, ,Swierkowiec” i ,Wistok od Zbiornika Rzeszow do
Starego Wistoka”.

Ze wzgledu na fakt, ze przedsiewziecie nie bedzie wptywaé negatywnie na obszary
chronione nie poddano analizie kwestii zaostrzenia celéw srodowiskowych jednolitych czesci
wod powierzchniowych wzgledem obszaréw, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. ¢
w Dyrektywie 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r.
ustanawiajgcej ramy wspoélnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodne;j.

Oddziatywanie planowanego przedsiewziecia na wody powierzchniowe oraz
podziemne na etapie likwidacji bytoby podobne do oddziatywania wystepujgcego na etapie
realizacji przedsiewziecia.

Przedsiewziecie nie zalicza sie do mogacych spowodowaé wystgpienie powazne;j
awarii przemystowej, na podstawie rozporzgdzenia Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia
2016 r. w sprawie rodzajéw i ilosci znajdujgcych sie w zaktadzie substancji niebezpiecznych,
decydujgcych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwiekszonym lub duzym ryzyku wystgpienia
powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 138).

Z uwagi na znaczne oddalenie lokalizacji przedsiewziecia od granic panstwa oraz
z uwagi na lokalny zasieg oddziatywan, stwierdzono brak mozliwosci generowania
oddziatywan na sSrodowisko o charakterze transgranicznym. W zwigzku z tym przed
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rozpoczeciem realizacji przedsiewziecia odstgpiono od przeprowadzenia postepowania
w trybie art. 104 ustawy 00S.

Podczas realizacji zadania, jego wptyw na klimat bedzie sie przejawiat przez emisje
gazéw i pytow do powietrza, niemniej jednak prognozowana wielkos¢ tej emisji bedzie
nieznaczna. Emisja gazéw cieplarnianych, w tym CO2 na etapie budowy bedzie emisjg
niezorganizowang, chwilowg, krétkookresowag, odwracalng, przemieszczajgcg sie wraz
z frontem robét. Nalezy zaznaczy¢, ze oddziatywania te na tym etapie bedg miaty charakter
czasowy i przemijajgcy. W fazie eksploatacji nie przewiduje sie pogorszenia oddziatywan,
negatywnego wptywu na klimat. Jak wskazano w dokumentaciji, projekt analizowanego
przedsiewziecia uwzglednia najwazniejsze czynniki klimatyczne, ktére mogg oddziatywac¢ na
droge oraz towarzyszacg jej infrastrukture. Do oswietlania drogi S19 i drog pobocznych
planuje sie =zastosowanie lamp, charakteryzujgcych sie niskim zuzyciem energii.
Zrealizowanie przedmiotowego zamierzenia umozliwi usprawnienie ptynnosci ruchu
i skrocenie czasu podrozy, co przetozy sie na zmniejszenie ilosci wprowadzanych do
powietrza zanieczyszczenh gazowych i pytowych.

W zakresie adaptacji do zmian klimatu przewidziano, ze zaproponowana technologia
wykonania drogi pozwoli na wlasciwe dostosowanie przedsiewziecia do zagrozen bedgcych
ich nastepstwem, nawierzchnia bedzie odporna na znieksztatcenia spowodowane wysokimi
temperaturami, zapewniony bedzie system utrzymywania nawierzchni podczas ujemnych
temperatur, oblodzen i powstajgcych zasp $nieznych.

Nawigzujgc do analizy ryzyka wystgpienia powaznych awarii lub katastrof naturalnych
uznaje sie, ze oddziatywanie drogi na srodowisko w przypadku wystgpienia takich zjawisk
bedzie nieznaczace. W zwigzku z tym nie przewiduje sie specjalnych zabezpieczeh drogi
w kontekscie wystgpienia powaznej awarii i katastrofy. Stosowana technologia podczas
wykonywania prac bedzie technologia typowag, powszechnie wykorzystywang
w budownictwie drogowym. W odniesieniu do analizy ryzyka wystgpienia powaznych awarii
lub katastrof naturalnych w Raporcie wskazano, Ze oddziatywanie drogi na $rodowisko
w przypadku wystgpienia takich zjawisk bedzie nieznaczgce. Przedsiewziecie dzieki
zastosowanym rozwigzaniom organizacyjnym, technicznym i technologicznym, nie bedzie
powodowaé zagrozen wystgpienia powaznej awarii i katastrofy budowlanej. Realnym
niebezpieczehstwem dla srodowiska, bedzie wydostanie sie ptyndw eksploatacyjnych (paliw/
olejow) z poruszajgcych sie po drodze pojazdéow oraz transportowanych towaréw
niebezpiecznych do $rodowiska gruntowo-wodnego. Przedmiotowa droga wykonana
zostanie w sposob zabezpieczajgcy jg przed kleskami zywiotowymi, takimi jak: fale upatow,
susze, pozary, nawalne deszcze i burze, katastrofalne opady $niegu, fale mrozu.

Zgodnie z Raportem realizacja drugiej jezdni nie powinna by¢ zrédtem konfliktéw
spotecznych, gdyz pas terenu pod drugg jezdnie zostat wydzielony. Zatem droga zostata juz
poprowadzona wybranym wariantem w pierwszym etapie. Nie przewiduje sie na tym etapie
realizacji inwestycji wyburzen obiektow mieszkalnych. Jedyne planowane wyburzenie
dotyczy¢ bedzie obiektu wiaty przystankowej. Do przetozenia planowany jest zbiornik wodny
istniejgcej stacji paliw BP OKTAN.

Zgodnie z informacjami w Raporcie, przedmiotowe przedsiewziecie nie znajduje sie
w kolizji z zabytkami wpisanymi do rejestru zabytkéw. Na odcinku stanowigcym obwodnice
Sokotowa Matopolskiego wzdtuz projektowanego odcinka drogi S19 nie wystepujg obiekty
zabytkowe. Natomiast duze skupisko zabytkdw znajduje sie w samym Sokotowie
Matopolskim, jest to m.in. caly uktad urbanistyczny starego miasta wraz z uliczkami
o réznorodnej zabudowie. Z uwagi, iz na tym odcinku droga bedzie prowadzona jako
obwodnica miasta planowane przedsiewziecie nie bedzie negatywnie oddziatywac na obiekty
zabytkowe. W miejscowosci Nienadéwka droga przechodzi estakadg w odlegtosci ok. 30 m
od ko$ciota parafialnego p.w. Sw. Bartlomieja Apostota, usytuowanego przy istniejgcej
drodze DW878. Opisywany obiekt sakralny reprezentuje styl neogotycki. Zostat wybudowany
w latach 1895 — 1897 i, wraz z pobliskg dzwonnicg oraz oddalong od niego o ok. 60 m
w kierunku potudniowym plebania, tworzy zespdt stanowigcy wysokg wartos¢ kulturowa.
Ponadto, wyréznia sie on wysokimi walorami historycznymi i zabytkowymi. Obecnie obiekty
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te sg skomunikowane z drogg krajowg nr 19. Rozwigzania projektowe zaproponowane
w projekcie budowlanym nie ingerujg w omawiany teren ochrony konserwatorskiej. Ponadto,
ze wzgledu na ochrone kosciota p.w. Sw. Barttomieja Apostota w Nienadéwce, celem jego
ochrony przez drganiami i wibracjami w niniejszej decyzji okreslono warunki realizacji prac
W jego rejonie.

W odniesieniu do stanowisk archeologicznym projektowana rozbudowa koliduje
z trzema stanowiskami archeologicznymi, wymagajgcymi wykonania wyprzedzajgcych badan
ratowniczych. Na terenach stanowisk archeologicznych znajdujgcych sie liniach
rozgraniczenia inwestycji zachodzi koniecznos¢ przeprowadzenia przed realizacjg inwestycji
wykopaliskowych badan archeologicznych. Na pozostatej trasie inwestycji przewiduje sie
zapewnic¢ staly nadzor archeologiczny podczas robét ziemnych.

Z uwagi na charakter, zakres i lokalizacje zamierzenia oraz uznania, iz posiadane
na etapie wydawania niniejszej decyzji dane na temat przedsiewziecia i elementéw
przyrodniczych  srodowiska objetych  zakresem przewidywanego oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko, zawarte w zebranej dokumentacji pozwalajg wystarczajgco
oceni¢ jego oddzialywania na srodowisko, uznano iz przedmiotowe przedsiewziecie
nie wymaga przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na srodowisko w ramach
postepowania w sprawie wydania pozwolenia na budowe.

Zgodnie z zapisem art. 10 §1 ustawy Kodeks postepowania administracyjnego,
poprzez obwieszczenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie z dnia
24 listopada 2021 r., znak: WO0S.420.17.1.2021.JK.74, zamieszczone na okres 14 dni na
tablicy ogtoszen oraz w Biuletynie Informacji Publicznej Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie, tablicach ogtoszen/ Biuletynie Informacji Publicznej: Urzedu
Gminy i Miasta w Sokotowie Matopolskim, Urzedu Gminy Czarna k. tancuta, Urzedu Gminy
Trzebownisko, Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddzial Rzeszow oraz
w miejscu realizacji przedsiewziecia, poinformowano strony postepowania o zgromadzeniu
catosci materiatu dowodowego w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla analizowanego przedsiewziecia oraz o mozliwosci wypowiedzenia sie,
co do zebranych dowodéw i materiatéw. W zwigzku z ww. obwieszczeniem, zadna ze stron
postepowania lub zainteresowana sprawg nie wyrazita checi zapoznania sie ze
zgromadzong dokumentacjg. W trakcie terminu wynikajgcego z obwieszczenia
0 zgromadzonym materiale dowodowym do tut. Organu wptyneto w dniu 06 grudnia 2021 r.
drogg elektroniczna (poprzez e-mail) pismo zawierajgce uwagi mieszkancow miejscowosci
Nienadowka, do ktorych odniesiono sie we wczesniejszej czesci niniejszej decyzji. Natomiast
pozostate uwagi (dostarczone do tut. Organu w dniu 22 marca 2021 r. i 25 listopada 2021 r.
wptynety poza terminem publikacji tego obwieszczenia.

Przychylajac sie do wniosku Inwestora, decyzji nadany zostat rygor natychmiastowe;j
wykonalnosci. Zgodnie z art. 108 §1 ustawy Kodeks postepowania administracyjnego
decyzji, od ktorej stuzy odwotanie moze by¢ nadany rygor natychmiastowej wykonalnosci,
w przypadku gdy jest to niezbedne ze wzgledu na ochrone zdrowia lub Zycia ludzkiego albo
dla zabezpieczenia gospodarstwa narodowego przed ciezkimi stratami bgdz tez ze wzgledu
na inny interes spoteczny lub wyjgtkowo wazny interes strony. Przedmiotowy odcinek
rozbudowywanej drogi stanowi fragment drogi ekspresowej S19, petnigcej wazng role dla
transportu krajowego i miedzynarodowego. Realizacja tego odcinka drogi, pozwoli m. in. na
usprawnienie potgczenia drogowego potnocy kraju i panstw nadbattyckich z potudniem kraju
i panstwami Europy potudniowej. Ponadto, celem zamierzenia inwestycyjnego jest
zapewnienie na catej trasie komunikacyjnej Via Carpatia na terenie Polski (wigczonej do
sieci TEN-T) przekroju o minimalnych parametrach 2x2 (dwie jezdnie o dwdéch pasach
ruchu)”.

W zwigzku z powyzszym, po przeanalizowaniu przedstawionych argumentéw
wskazujgcych na wazny interes spoteczny, organ uznat za zasadne nadanie decyzji rygoru
natychmiastowej wykonalnosci.

Z przeprowadzonego postepowania, w tym analizy catosci zgromadzonego materiatu
dowodowego w sprawie, m. in. Raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko
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wynika, Zze realizacja i eksploatacja przedsiewziecia, przy zachowaniu warunkow
wymienionych w sentencji niniejszej decyzji, spetnia¢ bedzie obowigzujgce standardy jakosci
srodowiska w tym zdrowia ludzi.

Majgc na uwadze powyzsze okolicznosci, na podstawie przepiséw przywotanych
w podstawie prawnej, orzeczono jak w osnowie.

POUCZENIE

1. Integralng czescig niniejszej decyzji jest Charakterystyka przedsiewziecia, stanowigca
opis przedsiewziecia.

2. Na wszystkie czynnosci zwigzane 2z naruszeniem zakazéw obowigzujacych
w stosunku do dziko wystepujgcych gatunkéw roslin, grzybéw i zwierzat, réwniez
wynikajgce z wykonania okreslonych w niniejszej decyzji warunkow, nalezy uzyskac
stosowne zezwolenia, o ktdorych mowa w art. 56 ww. ustawy o ochronie przyrody.

3. Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie. Odwotanie wnosi sie¢ za posrednictwem tutejszego organu
w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyzji.

4. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwofania strona moze zrzec sie prawa do
whniesienia odwotania wobec organu administracji publicznej, ktory wydat decyzje.
Z dniem doreczenia organowi administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu sie
prawa do wniesienia odwofania przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja staje sie
ostateczna i prawomocha, co oznacza, iz decyzja podlega natychmiastowemu
wykonaniu i brak jest mozliwosci zaskarzenia decyzji do Wojewddzkiego Sadu
Administracyjnego. Nie jest mozliwe skuteczne cofniecie odwiadczenia o zrzeczeniu sie
prawa do wniesienia odwofania.

Zatgcznik do decyzji:
- Charakterystyka przedsiewziecia

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie

©)
Wojciech Wdowik
(podpisano bezpiecznym podpisem elektronicznym)

Otrzymuija:

1. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Rzeszowie — dorgczenie elektroniczne
e-PUAP

2. Strony postepowania za posrednictwem Urzedu Gminy i Miasta w Sokotowie Matopolskim, ul. Rynek 1,
36-050 Sokotéw Matopolski, zgodnie z art. 49 Kpa, w zwigzku z art. 74 ust. 3 ustawy o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko

3. Strony postepowania za posrednictwem Urzedu Gminy Czarna k. tancuta, 37-125 Czarna 260, zgodnie
z art. 49 Kpa, w zwigzku z art. 74 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko

4. Strony postepowania za posrednictwem Urzedu Gminy Trzebownisko 36-001 Trzebownisko 976, zgodnie
z art. 49 Kpa, w zwigzku z art. 74 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko

5. Strony postepowania za posrednictwem BIP i Tablicy ogloszen RDOS w Rzeszowie, Al. Jézefa Pitsudskiego
38, 35 - 001 Rzeszéw

Do wiadomosci:

1. Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Rzeszowie, ul. Hanasiewicza 17B, 35-103 Rzeszow - doreczenie za
posrednictwem platformy ePUAP

2. Podkarpacki Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny, ul. Wierzbowa 16, 35-959 Rzeszow - doreczenie za
posrednictwem platformy ePUAP

3. WOOS; aa
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REGIONALNA DYREKCJA
OCHRONY SRODOWISKA W RZESZOWIE
al. Jézefa Pitsudskiego 38, 35-001 Rzeszéw

Rzeszow, dnia 23 grudnia 2021 r.

W008.420.17.1.2021.JK.93

Charakterystyka przedsiewziecia

»Rozbudowa drogi ekspresowej $S19 na odcinku wezet Sokotéw Mip. Pétnoc (bez
wezla) - wezel Jasionka (bez wezta) dt. ok. 15 km - etap Il (dobudowa drugiej jezdni)”

Przedmiotem przedsiewziecia jest rozbudowa istniejgcej drogi ekspresowej S19 na
odcinku wezet Sokotow Mip. Pétnoc (bez wezta) — wezet Jasionka (bez wezia) o dtugosci
ok. 15 km - etap Il (dobudowa drugiej jezdni). Projektowane przedsiewziecie bedzie
realizowane na odcinku drogi potozonym w wojewddztwie podkarpackim na terenie:

e powiatu rzeszowskiego: gmina Sokotéw Matopolski i gmina Trzebownisko,

e powiatu tancuckiego: gmina Czarna.

Poczatek projektowanego odcinka znajduje sie w km ok. 448+675 drogi, na styku
z odcinkiem S19 Kamien — Sokotéw Mip., po pétnocno-wschodniej stronie miejscowosci
Sokotéw Matopolski. Trasa odcinka planowanego do rozbudowy przebiega tagodnym tukiem
po wschodniej stronie Sokotowa Matopolskiego, gdzie na drodze wojewddzkiej 875
zlokalizowano wezet Sokotéw Matopolski. Nastepnie zbliza sie do istniejgcej drogi
wojewoddzkiej 878 (dawnej drogi krajowej nr 19), przechodzi estakadg przez miejscowosé
Nienadowka i wzdluz istniejgcej DW878 dochodzi do miejscowosci Stobierna.
W miejscowosci Stobierna omija zabudowe po stronie wschodniej i na drodze powiatowej
1376R tworzy wezet Jasionka, ktory stanowi koniec odcinka planowanego do rozbudowy.
Koniec projektowanego odcinka znajduje sie w km ok. 464+554 przed weziem Jasionka.
Odcinek drogi ekspresowej Sokotéw Mip. Potnoc (bez wezta) - wezet Jasionka (bez wezta)
podzielono na trzy pododcinki (1-3). Pomiedzy pododcinkiem 1 i 2 oraz pododcinkiem 2 i 3
znajduja sie istniejgce wezly drogowe (odpowiednio: Sokotéw Mip. oraz Stobierna). Wezlty
posiadajg petny, docelowy przekréj dwujezdniowy i nie wymagajg rozbudowy. Sumaryczna
dtugosc¢ planowanych do rozbudowy odcinkéw drogi wynosi ok. 13,9 km.

Zakres prac w ramach rozbudowy drogi ekspresowej S19 obejmie m.in.:

budowe drugiej jezdni z dwoma pasami ruchu,

o przebudowe i rozbudowe istniejgcych drog krzyzujgcych sie z drogg ekspresowa,
przebudowe i budowe obiektow inzynierskich oraz budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu
(m.in.: wiaduktéw, przejazdéw gospodarskich, przejs¢ dla zwierzat i ptazéw, urzgdzen
oczyszczajgcych wody deszczowe, ekrandw akustycznych, oston przeciwol$nieniowych,
przepustéw),

o przebudowe i budowe odwodnienia drogi,

usuniecie kolizji z istniejgcym uzbrojeniem: przebudowe, wymiane i regulacje istniejgce;j

infrastruktury technicznej,

rozbiorke kolidujgcych z przedsiewzieciem: obiektéw, elementéw drdog,

rozbudowe MOP,

wycinke i nasadzenia zieleni,

budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu (m.in.: barier ochronnych, ogrodzenia drogi,

wjazdéw awaryjnych, elementéw systemu zarzadzania ruchem, oznakowania pionowego

i poziomego itp.),

budowe oswietlenia: drogi, weztéw, skrzyzowan, MOP,

przebudowe i rozbudowe linii przesytowej najwyzszych napie¢ 400 kV,

przebudowe i budowe sieci elektroenergetycznej wysokiego, sredniego i niskiego napiecia,

przebudowe i budowe sie¢ telekomunikacyjnej,

przebudowe i budowe sieci gazowej,



e przebudowe ciekow,
e przebudowe i budowe sieci melioracyjnej.

W ramach przedsiewziecia planuje sie rozbiérke drég i ulic, elementow sieci uzbrojenia
terenu, sieci melioracyjnej, elementow matej architektury i ogrodzenh, budynku kubaturowego
(wiaty przystankowej zlokalizowanej na dziatce ewid. nr 3631 obreb Nienadéwka). Planuje sie
budowe nowych jezdni dodatkowych oraz rozbiorke istniejacych jezdni dodatkowych i ich
budowe na nowo, w przypadku ich kolizji z planowang infrastrukturg. Planowane do budowy
jezdnie dodatkowe posiadac bedg kategorie ruchu KR2 i KR5.

Przedmiotowa droga, przejmujgc duzy i rosngcy systematycznie potok ruchu
tranzytowego z drog lokalnych, zwiekszy bezpieczenstwo ruchu kotowego, transportu
samochodowego i pieszych (mieszkahcow) na odcinkach istniejacych drég, odcigzanych
przez projektowang droge ekspresowg oraz drég do niej poprzecznych.

Podstawowe docelowe parametry rozbudowywanej drogi ekspresowej S19:
klasa techniczna drogi — S,
predkos¢ projektowa — 100 km/h,
predkos$¢ miarodajna — 110 km/h,
przekrodj uzytkowy (Il etap) — 2x2,
szerokos$¢ pasa ruchu — 3,5 m,
szerokos¢ pasa awaryjnego — 2,5 m,
szeroko$¢ opaski wewnetrznej — ok. 0,5 m,
szeroko$¢ poboczy gruntowych — min. 0,75 m,
szeroko$¢ pasa dzielgcego (z opaskami) — ok. 4,0 m z opaskami,
kategoria ruchu — KR7.

Planowana rozbudowa ok. 15 km odcinka istniejgcej drogi ekspresowej bedzie miescita
sie czesciowo w granicach istniejgcego pasa drogowego (pas terenu zarezerwowany na
pierwszym etapie realizacji inwestycji) i czesciowo (w szczegdlnosci w przypadku drég
dojazdowych i czeéci towarzyszacej infrastruktury drogowej) bedzie wkraczata na tereny
przylegte.

W Raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko przeprowadzono analizy,
okreslono oddziatywanie i potencjalne zagrozenia Srodowiska zwigzane z realizacjg
i eksploatacjg przedsiewziecia. W oparciu o informacje zawarte w ww. dokumentacji, zostaty
zdefiniowane warunki realizacji oraz eksploatacji przedsiewziecia, zapewniajgce ochrone
srodowiska.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie

¢
Wojciech Wdowik
(podpisano bezpiecznym podpisem elektronicznym)

Zat. do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 23 grudnia 2021 r.
znak: W00S.420.17.1.2021.JK.93



