Strategiczna ocena oddzialywania na Srodowisko do projektu planu dzialan na rzecz
Narodowej Strategii Transportowej Ukrainy do 2030 roku.

2.3. Zasoby wodne

Zasoby wodne Ukrainy obejmuja wody powierzchniowe i gruntowe. Wody
powierzchniowe zajmuja 24,1 tys. Km? czyli 4% terytorium Ukrainy. Na Ukrainie znajduje sie
63 119 rzek, z czego 9 to rzeki duze (obszar zlewni ponad 50 tys. km?), 87 — érednie (od 2 do
50 tys. km?), a 63 029 — mate (mniej niz 2 tys. km?). Duze rzeki na Ukrainie to Dniepr, Boh,
Dniestr, Doniec, Desna, Bug, Cisa, Prype¢ i Duna;.

Wigkszo$¢ rzek wptywa do Morza Czarnego i Morza Azowskiego, a jedynie 4,4 % do
Morza Battyckiego. Najwigksza liczba rzek wpada do dorzecza Dniepru - 27,7%, Dunaju - 26,3
%, Dniestru - 23,7 % i Bohu - 9,3%. Calkowita dtugo$¢ rzek wynosi 206,4 tys. km, z czego
90% to rzeki male. Liczba rzek o dlugosci ponad 10 km wynosi 3,3 tys.; ich taczna dlugosé
wynosi 94,4 tys. km. Srednia gestos$¢ sieci rzecznej wynosi 0,34 km/km?. Srednia gesto$é sieci
rzecznej gtdéwnych dorzeczy to Dniepr - 0,26, Dniestr - 0,60, Boh - 0,35, Doniec - 0,22, Wista
(na Ukrainie) - 0,52, Dunaj (na Ukrainie) - 0,68 km/km?. W rzekach Morza Azowskiego wynosi
ona 0,36, na Krymie - 0,24, w migdzyrzeczu Dunaj-Dniestr - 0,17, Dniestr-Boh - 0,009. Dniepr
ma najwickszy obszar zlewni spo$rod wszystkich rzek Ukrainy - 504 tys. km?.

Dniepr to typowa rzeka z szerokim obszarem zalewowym. Jego prawy brzeg jest stromy
1 wznosi si¢ na wysokos¢ 50-150 m nad powierzchnig wody, natomiast lewy brzeg jest nizinny,
pochyty. Najwicksze doptywy - Prype¢ i Desna - sg zeglowne.

Dunaj wptywa z pradem na terytorium Ukrainy. Wptywa do Morza Czarnego, tworzac
duza deltg o trzech ramionach. Dunaj to wazny szlak wodny taczacy Ukraing z wieloma krajami
europejskimi. Najwicksze doptywy Dunaju na Ukrainie to Cisa i Prut.

Aby zapewni¢ ludnosci 1 sektorom gospodarki narodowej wystarczajaca ilos¢ wody,
zbudowano 1 103 zbiorniki o tacznej objetosci ponad 55 mld m3, okoto 40 tys. stawow, siedem
duzych kanatéw o dhugosci 1 021 km i przepustowosci 1 tys. m® wody na sekunde. Woda
wptywa do regiondw o niskich poziomach wody.

Wedtug dtugotrwatych obserwacji potencjalne zasoby wod rzecznych Ukrainy (w tym
Dunaju) wynoszg 209,8 km?®, z czego 25% powstaje na terytorium Ukrainy i jest uwazane za
wlasny fundusz wodny Ukrainy, a reszta pochodzi z innych krajow — Rumunii, Motdawii,
Wegier, Polski, Biatorusi, Rosji.

Ukraina posiada réwniez rezerwy wod gruntowych. Szacowane zasoby wod
gruntowych to 57,2 min m? dziennie, z czego eksplorowanych jest 15,7 min m?® dziennie. Wody
gruntowe sg nierOwnomiernie rozmieszczone na terytorium Ukrainy.

Transgraniczne zanieczyszczenie wod powierzchniowych.

Rzeki na zachodniej granicy z Polska: Bug - 3 km ponizej wsi Litowiz, Rata - 0,5 km
ponizej wsi Miedzyrzecze, Solokija - w miescie Czerwonohrad, fug - 3 km ponizej miasta
Wtodzimierz Wotynski. W 2018 odnotowano pogorszenie jakosci wody ze wzgledu na wzrost
zawartosci zwigzkow azotynowych w Bugu ponizej wsi Litowiz i w rzece Sotokija -
Czerwonohrad. Maksymalne stezenia osiagnety 19 i 13 MPC (poziom VZ). W dolnej linii



obserwacji zaobserwowano nieco wyzsze niz w roku poprzednim zanieczyszczenie rzeki Lug
zwigzkami azotanu amonowego i cynkowego. Odnotowano maksymalne stezenia na poziomie
16; odpowiednio 22 MPC i 9 MPC. W Racie, Lugu i Bugu (wie$ Litowiz) wzrost poziom
zanieczyszczenia zwigzkami zelaza catkowitego. Nieznacznie spadly st¢zenia azotanu
amonowego w Bugu ponizej wsi Litowiz oraz zwigzkow miedzi w rzekach Rata i Solokija.
Wskazniki takie jak szesciowartosciowe zwiazki chromu i fenole nie ulegly znacznej zmianie.
Wedlug wskaznikéw hydrobiologicznych jest to trzecia klasa jakosci wody, czyli wody
umiarkowanie zanieczyszczone [ 40 ].

Stan zanieczyszczenia rzek Dunaj (Reni, 54 mil, 115 km, Izmait, Kilia, Wilkowo), Cisa
- (0,5 km ponizej Rachowa, 10 km ponizej Tiacziwa, w obrgbie miasta Wytok, w obrgbie miasta
Czop), Latorica - 1 km ponizej miasta Czop, Uz - 2 km ponizej Uzhorodu, Seret - 0,5 km ponizej
Storozynca, Prut - 7 km ponizej Czerniowiec, jezior Jatpuh - wie$ Kosa, Kugurlui - wie§ Nowa
Niekrasowka na przej$ciach granicznych z Motdawig, Rumunia, Wegrami, Stowacja. W
dolnych dorzeczach rzeki w obszarach Reni, Izmait, Wilkowo w 2018 nastapita niewielka
poprawa jakosci wody ze wzgledu na spadek zawarto$ci zwigzkow cynku, manganu,
sze$ciowartosciowego chromu. Stezenia azotu, miedzi, zelaza calkowitego, produktéw
naftowych i fenoli pozostaty na poziomie z poprzedniego roku. Wzrasta zanieczyszczenie rzek
zwigzkami zelaza catkowitego. Jako$¢ wody w rzekach Seret 1 Prut (ponizej Czerniowiec)
ulegla polepszeniu ze wzgledu na spadek zawarto$ci zwigzkow cynku, a w rzece Seret rowniez
sze$ciowartosciowych zwigzkéw chromu. W transgranicznych obszarach Dunaju zawarto$¢
zwigzkOw azotu azotynowego i azotu amonowego oraz fenoli byta stabilna i niska. Wedlug
wskaznikow hydrobiologicznych jest to trzecia klasa jakosci wody, czyli wody umiarkowanie
zanieczyszczone [40] .

W ciagu roku sytuacja ekologiczna we wszystkich punktach obserwacyjnych rzeki Cisy
byla stabilna i pomys$lna. Wody rzeczne byly w wiekszosci czyste i1 zaliczono je do drugiej
klasy jakosci, a pogorszenie stanu makrozoobentosu bylo nieistotne 1 krotkotrwate. W ciagu
roku jakos¢ wody w rzece Uz (Uzhorod) odpowiadata drugiej klasie, woda byta czysta, a we
wrzes$niu nastgpito gwattowne pogorszenie sytuacji ekologicznej na obszarze 2 km ponizej
miasta: czwarta klasa jakosci czyli woda zanieczyszczona. Stan ekologiczny dolnych czg$ci
rzeki Prut byl stabilny 1 pomyslny. Na obszarze 7 km ponizej Czerniowiec stan ekosystemu
wodnego zgodnie z rozwojem makrozoobentosu odpowiadat pierwszej-drugiej klasie jakosci —
woda czysta[40] .

3. Charakterystyka i warunki Srodowiskowe ludnosci oraz stan jej zdrowia na
potencjalnie dotknietym wplywem obszarze

Jak juz wspomniano, srodki przewidziane w projekcie planu dziatania na lata 2019-2021
na rzecz realizacji Narodowej Strategii Transportowej Ukrainy na okres do 2030 uzasadnione
sa w nastepujacych obszarach:

— konkurencyjny i skuteczny system transportowy;

— innowacyjny rozwoj branzy transportowej i globalne projekty inwestycyjne;

— bezpieczny dla spoteczenstwa, przyjazny dla $rodowiska i1 energooszczgdny
transport;

— nieograniczona mobilnos$¢ i integracja mi¢dzyregionalna.



Kierunki te oraz tre$¢ srodkow wskazujg, ze majg one na celu zminimalizowanie
wptywu zaréwno infrastruktury transportowej, jak i transportu ogdétem na srodowisko, w tym
na zdrowie ludnosci. Biorgc pod uwage fakt, ze panstwowy dokument planistyczny ma
znaczenie krajowe, jego srodki sg nie tylko $cisle zwigzane z realizacjag Narodowej Strategii
Transportowej Ukrainy do 2030, ale maja takze na celu rozwigzanie problemow
srodowiskowych Ukrainy, ktore sg bezposrednio lub posrednio zwigzane z sektorem transportu
lub jego podsektorami.

Tak wiec podstawowe przyczyny problemow srodowiskowych na Ukrainie to [ 30 ]:

— podporzadkowanie priorytetéw ekologicznych doraznym celom gospodarczym;
nieuwzglednienie konsekwencji Srodowiskowych w aktach legislacyjnych i
regulacyjnych, zwlaszcza w decyzjach Gabinetu Ministrow Ukrainy i innych organow
wykonawczych;

— przewaga zasobo- i energochtonnych sektorow w strukturze gospodarki, majacych w
wigkszosci negatywny wplyw na Srodowisko, co zostalo znacznie nasilone przez
nieuregulowane ustawodawstwo podczas przej$cia na warunki rynkowe;

— fizyczna i moralna amortyzacja srodkow trwatych we wszystkich sektorach gospodarki
krajowej;

— niewydolny system administracji publicznej w dziedzinie ochrony $rodowiska i
regulacji wykorzystania zasobow naturalnych, w szczego6lnosci niespdjnos¢ dziatan
centralnych i lokalnych organé6w wykonawczych i samorzadow lokalnych,
niezadowalajacy stan panstwowego systemu monitorowania srodowiska;

— niski poziom zrozumienia w spoteczenstwie priorytetow ochrony srodowiska oraz
korzysci ptynacych ze zrownowazonego rozwoju, niedoskonato$¢ systemu edukacji
ekologicznej i o§wiecenia;

— niezadowalajacy poziom zgodnosci z ustawodawstwem w zakresie ochrony §rodowiska
oraz prawami 1 obowigzkami obywateli w zakresie ochrony srodowiska;

— niezadowalajgca kontrola przestrzegania ustawodawstwa w zakresie ochrony
srodowiska 1 niezapewnienie nieuchronnosci odpowiedzialnosci za jego naruszenie;

— niewystarczajace finansowanie z budzetow panstwowych i lokalnych dla dziatah w
zakresie ochrony srodowiska, finansowanie takich dziatah w rezydualny sposob.
Wyzej wymienione obszary 1 zarzadzanie trescig planu uzasadnione sa w Swietle

wprowadzenia bezpiecznego dla spoleczenstwa, energooszczednego 1 przyjaznego dla
srodowiska transportu, a raport uwzgledni jedynie potencjalne negatywne skutki robot
budowlanych w ramach planowanych dziatan.

Srednio taki wptyw jest mozliwy podczas realizacji nastepujacych zadan projektu planu
dzialania, w szczego6lnosci:

Konkurencyjny i skuteczny system transportowy

Zadanie 6. Poprawa efektywnosci wewnetrznych operacji logistycznych transportu
towarowego poprzez usuniecie istniejgcych barier i udoskonalenie odpowiedniej
infrastruktury, a takze jej polqczenie z miedzynarodowaq i transeuropejskq siecig transportowgq
(TEN-T):



1) odbudowa europejskiego toru o szerokosci 1 435 mm na ukrainskim segmencie
paneuropejskich potaczen kolejowych prowadzacych od granicy polskiej do rumunskiej przez
Lwow-lwano-Frankowsk-Czerniowce, aby potaczy¢é gltéwne unijne korytarze TEN-T z
ominigciem Karpat;

2) przebudowa toru kolejowego o szerokosci 1 435 mm na odcinku Kowel-Jagodzin-granica
panstwa wraz z pézniejszg elektryfikacja (obwodd wotynski);

3) elektryfikacja odcinka Kowel-Wtodzimierz Wotynski-Izow-granica panstwa;

4) wyposazenie podstacji trakcyjnych znajdujacych si¢ na paneuropejskich korytarzach
transportowych nr III i IX (,korytarze kretenskie”), wraz ze §rodkami kompensacji mocy
biernej

5) eksperymentalne wznowienie ruchu kolejowego na torze 1 520 w kierunku Rumunia -
Ukraina - Stowacja na odcinku Wikszany-Wadul-Siret-Czerniowce-Kotomyja-Rachow-Valea
Viseului, w ramach dzialania inwestycyjnego 315 ,Przywrocenie caloSciowego ruchu
kolejowego na istniejagcym torze o szerokosci 1 520 mm miedzy wszystkimi obwodami
granicznymi Ukrainy i obwodami graniczacymi z Rumunig, Wegrami, Stowacja i Motdawia,
w ramach strategii UE na rzecz regionu Dunaju”, obwdd czerniowiecki;

6) wprowadzenie polgczenia pasazerskiego Mukaczewo-Czop-Zahony (Wegry)/ Cierne nad
Cisa na Stowacji (oddziat obwodowy kolei Iwowskich);

7) odbudowa ukrainskiej cze$ci migdzynarodowego transgranicznego potaczenia kolejowego
Przemysl (Polska)-Nizankowice (Ukraina)-Chyréow (Ukraina)-Zagorz (Polska);

8) projekt ,,Elektryfikacja linii kolejowej Dolynska-Mikotajow-Kolosivka”, obwod odeski;

9) nowa budowa infrastruktury transportu kolejowego wraz z elektryfikacja odcinka granica
panstwa-Owrucz-Korosten-Zytomierz-Berdyczow (pierwszy etap);

10) budowa polaczonego toru o szerokosci 1 435 mm i 1 520 mm: Eurorail ,,Suchy Port”
(Mosciska-Rodatycze), obwdd Iwowski;

11) budowa potaczonego toru o szerokosci 1 435 mm i 1 520 mm: ,,Eurorail Lwow-Rawa
Ruska-Warszawa”, obwodd lwowski;

12) budowa nowego pasa startowego 1 kompleksu terminali pasazerskich Miedzynarodowego
Portu Lotniczego Odessa;

13) przebudowa kompleksu lotnisk przedsigbiorstwa komunalnego ,,Mi¢dzynarodowy Port
Lotniczy Odessa”;

14) zakonczenie przebudowy kompleksu lotnisk Portu Lotniczego Charkéw, przewidzianej w
programie przygotowan do Euro 2012;

15) budowa, przebudowa i remont autostrady M-03 Kijow-Charkow-Dowzanskie (w mieScie
Rostow nad Donem) w obszarze od obwodu pottawskiego do obwodu donieckiego, obwdd
charkowski. Odcinki autostrady M-03 Kijow-Charkow-Dowzanskie na obwodnicach osiedli od
Pottawy do granicy z Charkowem (drugi etap);

16) budowa i remont sze$ciu weztow komunikacyjnych na r6znych poziomach na autostradzie
M-05 Kijow-Odessa km 87 + 000 - km 128 + 028, km 15 + 390, km 21 + 847, km 35 + 290;
17) budowa autostrady M-09 Tarnopol-Lwow-Rawa Ruska na odcinku km 135 - km 143 (z
pominigciem miasta Kulikow), obwod lwowski;

18) wykonanie robot remontowych i budowlanych na linii Lwow-Odessa (Gdansk-Odessa):
1.M-10 Lwow-Krakowiec;

2.M-06 Kijow-Czop (péinocna obwodnica Lwowa);



3. H-02 Lwow-Tarnopol;

4.M-12 Stryj-Tarnopol-Kirowohrad-Znamianka (na odcinku Tarnopol-Human);

5.M-05 Kijow-Odessa (na odcinku Human-Odessa).

6. Budowa obwodnicy w Tarnopolu w ramach projektu Transport Ukrainy — pierwszy etap;
19) przebudowa i remont drogi publicznej o znaczeniu panstwowym M-14 Odessa-Melitopol-
Nowoazowsk (do miasta Taganrog) na odcinku Odessa-Mikotajow-Cherson (granica obwodu
chersonskiego — obwodnica w Chersoniu);

20) budowa autostrady M-22 Pottawa-Aleksandria na odcinku obwodnicy w Krzemienczuku z
mostem nad Dnieprem, obwod pottawski. 1. Budowa odcinka drogi km 0 + 000 - km 6 + 550;
budowa odcinka drogi km 6 + 550 - km 13 + 100; budowa odcinka drogi km 13 + 100 - km 14
+ 500; budowa odcinka drogi km 14 + 500 - km 19 + 600;

21) remont autostrady M-01 Kijow-Czernihdéw-Nowe Jarytowicze (do miasta Homel) (Kijow-
Kipti);

22) budowa obwodnicy miasta Berehowe i wsi Astei do migdzynarodowego punktu
kontrolnego pojazdow ,,Luzanka”;

23) budowa autostrady M-06 Kijow-Czop (obwodnica w Dubnie), km 371 + 570 - km 395 +
550, obwdd rowienski;

24) H-11 Przebudowa autostrady Dniepropietrowsk-Mikotajow na odcinku Dniepropietrowsk-
Krzywy Rog, obwod dniepropietrowski i mikotajowski;

25) budowa mostu nad Bohem w Mikotajowie, obwdd mikotajowski;

26) przywrocenie gtebokosci ukrainskiej czesci trasy rzecznej E40 (ruch towarowy), ktora taczy
Morze Czarne i Morze Battyckie korytarzem ,,Wista-Dniepr”, poglebianie §rodladowych drog
wodnych E40.

Zadanie 7. Zapewnienie kompleksowego rozwigzania problemow, a zwlaszcza
przygotowanie i wdrozenie odpowiedniej koncepcji lub realizacji programu (planow) rozwoju
technologii transportu multimodalnego i logistyki, ktore obejmujg w szczegolnosci:
zapewnienie rozwoju technologii transportu multimodalnego i kompleksow infrastrukturalnych
w celu zapewnienia interakcji roznych rodzajow transportu, a zwlaszcza:

- zapewnienie gwarantowanych gltebokosci wod w portach morskich i na rzece Dniepr (3,65 m)
w celu rozwoju transportu morskiego, w tym $rdédladowych drég wodnych, oraz mozliwosci
przekierowania czeSci przeptywu towarowego z transportu drogowego i kolejowego na
transport wodny;

- przeprowadzenie oceny oddziatywania na srodowisko 1 uzyskanie decyzji w sprawie realizacji
planowanych dziatan zwigzanych z robotami w zakresie poglebiania na rzece Prypec;
stworzenie sieci klastrow transportu multimodalnego i logistyki oraz podstawowych centrow
logistycznych,  ,,suchych  portéw”, terminali, = wyspecjalizowanych  kompleksow
przetadunkowych itp., a zwlaszcza:

- budowa terminalu logistycznego na dworcu kolejowym w Kowlu;

harmonizacja rozwoju infrastruktury portowej (koleje, autostrady) i przepustowosci portow, a
zwlaszcza:

- zatwierdzenie kompleksowego planu rozwoju portow morskich Ukrainy;

- realizacja projektéw infrastrukturalnych na rzecz rozwoju portow morskich 1 drog
dojazdowych do portoéw morskich;



zapewnienie jednolitej zgodnosci technologicznej gtownych kierunkow transportu i potaczen
mie¢dzy rodzajami transportu (dziatania przewidziane sa w ramach zadania 6 ,,Poprawa
efektywnosci wewnetrznych operacji logistycznych transportu towarowego poprzez usunigcie
istniejacych barier i udoskonalenie odpowiedniej infrastruktury, a takze jej potaczenie z
migdzynarodowa i transeuropejska siecig transportowg (TEN-T)”.

Zadanie 8. Zapewnienie rozwoju priorytetowej sieci drog, a zwlaszcza:

- przebudowa terminalu pasazerskiego D przedsigbiorstwa panstwowego Migdzynarodowy
Port Lotniczy Boryspol;

Przebudowa pasow startowych i kompleksowa modernizacja wyposazenia regionalnych
portow lotniczych w celu mozliwosci obstugi samolotow Sredniego zasiegu oraz, w stosownych
przypadkach, samolotéw szerokokadtubowych zgodnie z ustawodawstwem UE, a zwlaszcza:
- realizacja panstwowego programu odbudowy i modernizacji regionalnych portow lotniczych;
- budowa terminalu pasazerskiego i obiektéw ustugowych przedsiebiorstwa uzytecznosci
publicznej Miedzynarodowy Port Lotniczy Zaporoze Zaporoskiej Rady Miejskiej;

- przebudowa lotniska ,,Port Lotniczy Winnica”, obwod winnicki;

- przebudowa pasa startowego na lotnisku Cherson;

- zapewnienie rozwoju Miedzynarodowego Portu Lotniczego Kijow (Zuliany).

Innowacyjny rozwoj branzy transportowej i globalne projekty inwestycyjne

Zadanie 16. Wprowadzenie mechanizmu pobudzajgcego stopniowg modernizacje i rozwoj
infrastruktury transportowej, unowoczesnianie pojazdow na potrzeby branzy, w szczegolnosci
udoskonalenie systemu zarzqdzania rozwojem infrastruktury transportowej oraz realizacji
planu rozwoju sieci transportowej w oparciu o narodowy model transportu, a zwtaszcza:

- budowa nowego metalowego mostu kolejowego (pod drugim torem) na 109 km odcinka
Krzywy Rog-Krzywy Rog-Zachodni;

- zwigkszenie przepustowosci kierunku do wezta Mariupol;

- elektryfikacja linii kolejowej Popasna-Kupiansk, obwod tuganski;

- budowa linii kolejowej Bitokurakyne-Swatowo, obwod tuganski;

- projekt i budowa stacjonarnej podstacji trakcyjnej na stacji Rozdilna, obwod odeski;

- przebudowa toru stacji Podhorce;

- zwigkszenie przepustowosci linii Hrebinka-Pottawa, obwod pottawski;

- rozwo0j portu morskiego na Morzu Czarnym;

- rozw0j portu morskiego w Mikotajowie;

- rozwdj Morskiego Portu Handlowego ,,Potudnie”;

- rozw@j portu w Mariupolu. Budowa terminalu zbozowego na terenie przedsigbiorstwa
panstwowego ,,Morski Port Handlowy Mariupol”;

- rozw0]j morskiego portu handlowego w Odessie;

- rozw0j morskiego portu handlowego w Reni;

- przebudowa i remont autostrady H-08 Boryspol-Dniepr-Zaporoze (przez Krzemienczuk)-
Mariupol na odcinkach km 169 + 277 - km 246 + 619, km 259 + 279- km 273 + 649, obwod
pottawski;



- remont autostrady T-04-03 Marianske-Berystaw - ,,R-47";

Zadanie 17. Wprowadzenie skutecznego mechanizmu podatkowego w celu
przyciggniecia kapitatu prywatnego w dziedzinie rozwoju, zwtaszcza w przypadku:
transportu lotniczego, w szczego6lnosci realizacji projektow strategicznych w obszarze
lotnictwa, modernizacji i rozwoju infrastruktury portow lotniczych 1 podmiotow
zapewniajacych uslugi nawigacji powietrznej Ukrainy, w tym wprowadzenia najnowszych
technologii ustug zdalnej kontroli lotnisk (zdalna wieza kontrolna) regionalnych portow
lotniczych o niskim natezeniu ruchu:
- wprowadzenie nawigacji opartej na wynikach (PBN);
wykorzystanie globalnych systemow satelitarnych (GNSS) jako gtéwnych srodkéw nawigacji;
stosowanie technik bezstopniowego wznoszenia i znizania (CCO/CDO);
wprowadzenie zaawansowanego elastycznego wykorzystania przestrzeni powietrznej (A-
FUA);
harmonizacja ogélnego i1 operacyjnego ruchu lotniczego;
rozwoj infrastruktury acznosci, nawigacji 1 nadzoru (SNS) zgodnie z europejskim planem
glownym ATM, a zwlaszcza:
wprowadzenie centrow przetwarzania danych (DTC) dla potrzeb centralizacji ustug nawigacji
powietrznej (ANS);
rozw0j infrastruktury telekomunikacyjnej, zapewniajacy jej integracje z europejska ustuga
sieciowg (PENS);
wprowadzenie i rozwoj ustug ruchu lotniczego (AMHS);
stworzenie infrastruktury !gcznos$ci ziemia-powietrze w celu wprowadzenia rozkladu
czestotliwosci kanatow 8,33 kHz;
wprowadzenie nowoczesnych wspolnych systemoéw kontroli ruchu lotniczego (Mode S, ADS-
B, WAM);
wspieranie niezaleznych systemow nadzoru;
tworzenie i utrzymanie infrastruktury nawigacyjnej w celu zapewnienia opartej na wydajnos$ci
nawigacji strefowej (PBN);
zapewnienie wsparcia technicznego dla potrzeb automatyzacji zarzadzania ruchem lotniczym 1
koordynacji cywilno-wojskowej;
wprowadzenie  technologii  scentralizowanego  gromadzenia,  przetwarzania i
rozpowszechniania danych zwigzanych z nawigacja powietrzng; wprowadzenie ustug zdalne;
kontroli lotnisk (wieza zdalna); wprowadzenie systemoéw zdalnej kontroli, zarzadzania i
monitorowania obiektow ZNS;
- utworzenie klastra lotniczego wraz z lotniskiem towarowym, przewoznikiem towarowym,
centrum obshugi, szkota lotnicza i Parkiem Przemystowym Lwow-Jagiellon;

Zadanie 30. Stworzenie nowoczesnej infrastruktury lgcznosci, nawigacji i nadzoru
Ukrainy w celu organizacji ruchu lotniczego, biorgc pod uwage zadania Ukrainy jako cztonka
Eurocontrolu:



Dyrektywa nr 2009/147/WE w sprawie ochrony dzikiego ptactwa oraz Dyrektywa nr
92/43/WE w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory przewiduja
utworzenie i funkcjonowanie unijnej sieci obszaréw chronionych NATURA 2000.

Jednocze$nie obecnie brak jest naukowego podejscia do zapewnienia ochrony populacji
gatunkow flory i fauny, siedlisk przyrodniczych na poziomie biogeograficznym, ktore jest
wykorzystywane do tworzenia sieci NATURA 2000 w UE. Prowadzi to do dalszego obnizenia
poziomu roznorodnosci biologicznej na Ukrainie. Zasada ochrony réznorodnos$ci biologicznej
na poziomie siedlisk przyrodniczych (biotopow) nie jest obecnie wdrazana w ustawodawstwie
krajowym, co oznacza, ze nie funkcjonuje jeden z kluczowych mechanizméw ochrony
przyrody w UE na Ukrainie. Tymczasem utworzenie sieci obszaréw chronionych na podstawie
zasady osiedlania stwarza warunki nie tylko do ochrony gatunkow, ale takze dla rozmnazania
ich populacji. W zwigzku z tym systematyczne monitorowanie stanu ochrony gatunkéw dzikiej
flory i fauny oraz siedlisk przyrodniczych nie jest prowadzone [ 33 ].

Dziatania przewidziane w niniejszym panstwowym dokumencie planistycznym
dotyczacym transportu kolejowego, lotniczego, drogowego polegaja gtownie na odbudowie i
modernizacji istniejacej infrastruktury. W zwigzku z tym na obszarze chronionym nie
przewiduje si¢ zadnych znaczacych dodatkowych skutkow bezposrednich. Niemniej jednak,
biorgc pod uwage, ze planowane dzialania obejmuja ewentualne nowe roboty budowlane,
glowny potencjalny wptyw w trakcie budowy spodziewany ze strony transportu ladowego
(drogowego i1 kolejowego) to fragmentacja siedlisk. Podczas przebudowy/budowy drog
wodnych lub portéw, negatywny wptyw na flore i faung jest nieunikniony, poniewaz takie
dzialania prowadzg do zmniejszenia obszaréw pokrytych ros§linnoscig i bedacych siedliskiem
gatunkow zwierzat. Negatywny wplyw realizacji dziatan na $rdédladowych drogach wodnych
na flor¢ 1 faun¢ wynika prawdopodobnie z generowania hatasu (zwlaszcza podczas okresu
legowego ptakow lub migracji ryb) lub wypadkow (peknigcie zbiornikow paliwa na sprzecie
transportowym, powodzie, uszkodzenie koryta rzeki). W odniesieniu do transportu wodnego
srodladowego istnieje mozliwo$¢ pewnej utraty roznorodnosci biologicznej podczas robot
budowlanych w portach z uwagi na podziat gruntow i/lub poglebianie. Gtowne konsekwencje
spowodowane przez transport morski sg $cisle powigzane z wptywem na jakos¢ wody. W
odniesieniu do transportu lotniczego nalezy pamigtac, ze ptaki stanowig zagrozenie dla lotow,
poniewaz kolizje samolotéw i1 ptakow sa coraz czestsze 1 powazniejSze.

CEL SOOS: Minimalizowanie ryzyka potencjalnego wptywu na jakos¢ powietrza

Transport drogowy

Podczas robdt budowlanych (odnowa istniejacej sieci lub budowa nowych drog)
negatywny wpltyw na jako$¢ powietrza wynika przede wszystkim z niezbednych czynnosci
wymaganych podczas budowy. Najwazniejsze przyczyny obnizenia jako$ci powietrza podczas
budowy to:
- emisje pytow z uwagi na eksploatacje sypkich materiatow (wykopy, wypehianie, ...)
- emisje pyldow z powierzchni, po ktérych poruszaja si¢ maszyny niezbedne do robot
budowlanych



- produkty spalania paliw kopalnych z silnikow maszynowych, silnikow pojazdow
wykorzystywanych do transportu pracownikow, silnikow pojazdéw uzywanych do transportu
materiatow oraz innych silnikow na paliwa kopalne (np. generatory dieslowskie).

Emisje spalin i pylow nie sa tak znaczne, aby spowodowaé wigksze dlugotrwate
pogorszenie jakoSci powietrza w okolicy. W przypadku krotkotrwalego pogorszenia jakosci
powietrza, skutek ten ustapi natychmiast po zakonczeniu robot budowlanych, tak wiec skutki
te sg krotkotrwate 1 odwracalne.

Na etapie operacyjnym, w zaleznosci od wdrozenia srodkow, ogdlne skutki stanowig
znaczng niepewnos¢. Udoskonalenie jakosci sieci drogowej, likwidacja zatorow
komunikacyjnych i zwigkszenie predkosci zwykle prowadza do obnizenia emisji. Jednakze
udoskonalenie istniejgcej sieci (a takze stworzenie nowych sieci drdg), jesli jej nastepstwem
jest likwidacja problemow z zatorami komunikacyjnymi, czesto powoduje zwickszenie nowego
ruchu, co prowadzi do wzrostu emisji na obszarach, gdzie taki problem nie wystgpowat przed
wspomniang interwencja. Przewiduje si¢ pozytywne skutki dzigki wdrozeniu $srodkéw ochrony
srodowiska oraz udoskonaleniu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Transport kolejowy

Jesli chodzi o transport drogowy, wigkszo$¢ negatywnych skutkow spodziewana jest
podczas rob6t budowlanych dotyczacych infrastruktury (unowocze$nienie istniejacej
infrastruktury lub stworzenie nowej), gdy przewidywane s3 emisje spalin ze sprzetu
budowlanego oraz emisje pyléw z robot wykopowych. Skutki te sg jednak krotkotrwate (w
okresie budowy) i odwracalne.

Rozw¢j infrastruktury w sektorze kolejowym ma raczej pozytywne skutki, poniewaz
jednym z celéw strategicznego planu dziatania 1 podsektorowych plandéw dziatania jest
wdrozenie panstwowej polityki wspierania przejScia modalnego na niezmotoryzowany,
elektryczny transport (kolejowy, miejski kolejowy, wodny). Przewiduje si¢ takze pozytywne
skutki dzieki $srodkom takim jak odnowa taboru kolejowego za pomoca nowych silnikéw o
niskim zuzyciu energii oraz unowoczes$nienie floty i technologii transportu wszystkich
rodzajow transportu. Szybki rozwdj technologiczny 1 rosngcy udzial pociggow elektrycznych
réwniez pomoga zmniejszy¢ zanieczyszczenie spalinami z pojazdow kolejowych napgdzanych
silnikami diesla. Chociaz ogélny wplyw zalezy od wytwarzania energii elektrycznej, co moze
spowodowa¢ wzrost lokalnego zanieczyszczenia powietrza w elektrowniach, ktére zwykle
wykorzystuja paliwa kopalne do wytwarzania energii elektryczne;.

Transport wodny $rodlgdowy i transport morski

Podczas robot budowlanych w portach na jakos¢ powietrza wplywacé beda czastki
ruchome (pyl) 1 spaliny wytwarzane podczas robdt ziemnych niezbednych do budowy portu
(lub drogi wodnej). Podczas obstugi maszyn niezb¢dnych do budowy planowanego projektu i
drog dojazdowych, jak rowniez podczas dostawy i/lub wysylki materialéw, maszyny jako
paliwo najczesciej wykorzystujg paliwa kopalne, a gazy powstajace podczas ich spalania
zawieraja: dwutlenek siarki (SO3), tlenki azotu (NOy), tlenki wegla (CO, COz), lotne zwigzki
organiczne (LZO), wielopier§cieniowe weglowodory aromatyczne (WWA) oraz czastki state
(PM).



Podczas operacji przewidywane sg emisje substancji takich jak CO, NOy, SOz, PM,
LZO z uwagi na operacje portowe (dzwigi (zurawie) i towarzyszacg im eksploatacj¢ maszyn,
ruch drogowy, kolejowy i wodny $rodladowy, przetadunek towardéw, korzystanie z kotlowni
itp.). Wpltyw portu na jako$¢ powietrza w poblizu zaludnionych obszarow na og6t uzalezniony
jest od rodzaju i skali operacji portowych oraz odleglosci obszarow zabudowanych od portu.
Zwiegkszenie ilo$ci towaréw spowoduje wzrost emisji zanieczyszczen, takich jak NOy, SOz i
czastki state (pyl), z uwagi na zwigkszony transport i przetadunek towardéw, nie bioragc pod
uwage postepow w zakresie zwigkszone] efektywnosci energetycznej mechanizacji i1
zmniejszonych emisji zanieczyszczen. Przetadunek towarow masowych okreslany jest jako
potencjalne zrodto zanieczyszczenia i nalezy podja¢ wszelkie $rodki ochrony (np.
rozladowywanie z mniejszej wysokosci, stosowanie lejkow), aby podczas zatadunku tego typu
towarow emisje pylow byly mniejsze. W przypadku innych rodzajéow przetadowywanych
towarow (ogodlne, ptynne, chemikalia) nie oczekuje si¢ znaczacego wplywu na jakos¢
powietrza. Je$li chodzi o zrGwnowazony rozwoj transportu, rozwdj kolei i srédladowych drog
wodnych jest zgodny ze strategia promowania transportu multimodalnego i generowania
skutkéw przekierowania ruchu z transportu drogowego, jako powodujacego wicksze
zanieczyszczenie, do bardziej energooszcz¢dnego transportu kolejowego i rzecznego.
Przewidywane s3 dodatkowe pozytywne skutki dzigki zastosowaniu zarzadzania aktywami i
cyklu zycia infrastruktury (unowoczes$nienie floty i technologii transportu wszystkich rodzajow
transportu), zwigkszeniu efektywnos$ci energetycznej w transporcie (wspieranie przejscia
modalnego na transport niezmotoryzowany, elektryczny, kolejowy, miejski kolejowy, wodny)
oraz wdrozeniu zintegrowanych polityk ochrony §rodowiska w transporcie (kontrola powietrza
i emisji hatasu w transporcie)).

Transport lotniczy

Podczas realizacji projektu budowlanego na jako$¢ powietrza wptywaja przede
wszystkim czynnos$ci wymagane podczas robot budowlanych. Wplyw ten jest glownie
negatywny, lecz krotkotrwaty 1 odwracalny.
Wplyw portow lotniczych na jako$¢ powietrza na obszarach zaludnionych w poblizu portow
lotniczych na og6t uzalezniony jest od rodzaju i1 skali operacji w porcie lotniczym oraz
odlegtosci zaludnionych obszaréw od portu lotniczego. Najwigksze emisje zanieczyszczen
zazwyczaj Stanowig wynik spalania paliwa podczas eksploatacji samolotow. Glowne Zrodta
emisji na obszarze portu lotniczego to:
- gazy wytwarzane poprzez spalanie paliwa w silnikach samolotéw
- gazy uwalniane do atmosfery podczas tankowania
- gazy wytwarzane w wyniku spalania paliwa wymaganego do funkcjonowania niezb¢dnego
sprzetu naziemnego 1 obstugi samolotéw na ziemi
- emisje z pojazdow silnikowych do przewozu pasazeréow, pracownikow i osob przybywajacych
na lotnisko
- emisje z komina kotlowni centralne;j
- emisje ze spalania paliwa w pojazdach na pobliskich drogach, ktorego pewna cze§¢ zwigzana
jest z eksploatacja portu lotniczego.

Glowne emisje z samolotow obejmujg dwutlenek wegla (CO2) i par¢ wodng (H20),
zwyklte produkty spalania paliwa weglowodorowego. Inne emisje obejmujg tlenki azotu (NOx),



zwigzki siarki (SOx i H2SO0a), tlenek wegla (CO), lotne zwiazki organiczne (LZO) i sadze
(czastki state, PM10). Produkty uboczne to rowniez inne zwiazki gazowe, naladowane klastry
molekularne, w tym kwasy azotowe (HNO3z i HNO>). Powstawanie poszczegolnych zwigzkow
stanowi bezposrednia konsekwencje sktadu paliwa, warunkéw reakcji chemicznych
wymaganych do wytworzenia niektérych zwigzkéw, warunkow mieszania gazow z
powietrzem, szybkosci chtodzenia smugi zanieczyszczenia oraz sktadu aerozoli juz obecnych
Ww otaczajagcym powietrzu itp.

Zwiazki chemiczne stanowigce integralng czgs$¢ emisji z samolotow dzielg si¢ zwykle
na takie, ktére bezposrednio wptywaja na klimat, czyli CO., oraz takie, ktore wptywajg na niego
posrednio poprzez reakcje chemiczne, takie jak NOx, co wptywa na rownowagg ozonu i innych
gazé6w (np. metanu) w atmosferze. Postep w branzy silnikéw lotniczych zmniejszyt ilos¢
zanieczyszczen emitowanych podczas eksploatacji silnikow lotniczych, a ICAO, przede
wszystkim za posrednictwem CAEP, nalega na polityke dalszej redukcji i ograniczenia emisji
z silnikow lotniczych, ktore majg wptyw na srodowisko. W zwiazku z tym, w przypadku gdy
rozbudowie i udoskonalaniu portéw lotniczych towarzyszy znaczny wzrost ruchu lotniczego
(co jest raczej prawdopodobne), mozna przewidywaé negatywne skutki dla jako$ci powietrza
w okolicy. Skutki pozytywne przewidywane sa dzigki wdrozeniu zintegrowanych polityk
ochrony $rodowiska w transporcie (kontrola powietrza i emisji hatasu w transporcie)) oraz
wdrozeniu mi¢dzynarodowych i europejskich standardow i planow, takich jak ICAO/CAEP,
gdzie jednym z gléwnych celow jest zmniejszenie emisji do powietrza przez lotnictwo.

Transport miejski i regionalny

W okresie budowy przewidywane sg niewielkie skutki negatywne (emisje do powietrza
z robot budowlanych prowadzonych w celu poprawy mobilno$ci miejskiej i integracji
regionalnej), ale maja one charakter krotkotrwaty 1 odwracalny.

Skutki pozytywne przewidywane s3a dzigki wdrozeniu $rodkéw ochrony $rodowiska
oraz udoskonaleniu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Srodki strategicznego planu dziatania i podsektorowych planéow dziatania dotyczace
mobilno$ci w miastach 1 integracji regionalnej (takie jak wspieranie $wiadczenia regularnych
ustug  transportu  publicznego w  osiedlach  miejskich, wspieranie  transportu
niemotoryzowanego) sa na ogot opracowywane w duchu udoskonalenia ushug transportu
publicznego. Ma to pozytywny wplyw na jako$¢ powietrza, ze wzgledu na zwigkszenie
atrakcyjnosci transportu publicznego i przejscia modalnego z samochoddéw prywatnych na
transport publiczny.

Whiosek

Na etapie budowy infrastruktury przewidywane sg emisje do powietrza (gtownie emisje
PM10 i spalin). Wptyw portow lotniczych na jako$¢ powietrza na zaludnionych obszarach w
poblizu portow lotniczych jest na ogdt uzalezniony od rodzaju 1 skali operacji w porcie
lotniczym oraz odlegtosci zaludnionych obszaréw od portu lotniczego. Ogolnie rzecz biorac,
ogblny wplyw strategicznego planu dziatania i podsektorowych planéw dziatania na jako$¢
powietrza jest pozytywny, biorac pod uwage wspieranie transportu publicznego, kolejowego,
transportu wodnego $rodladowego i transportu morskiego.



WPLYW NA ZMIANY KLIMATU
CELE SOOS: Dostosowanie infrastruktury transportowej do zmian klimatu
Zmniejszenie emisji gazoéw cieplarnianych

Wplyw na zmiany klimatu znajduje odzwierciedlenie w szkodach poniesionych w
wyniku ekstremalnych warunkow pogodowych i klimatycznych i ro$nie z roku na rok. Kolejna
konsekwencjg wyzszych temperatur globalnych jest zmiana wzorcow S$rednich zjawisk
klimatycznych i czegstsze wystepowanie ekstremalnych warunkéw pogodowych (susza,
powodzie, erozje, burze z gradem, fale upatow, niskie temperatury z mrozem itp.). Zagrozenia
te zostang ograniczone do minimum przy uzyciu pewnych zatozen, danych wejsciowych,
procedur i procesow, za pomocg ktorych skutki zmian klimatu zostang uwzglednione w fazie
projektowania, a wszystko to zgodnie z obowigzujacymi regulacjami prawnymi i technicznymi,
standardami 1 zarzgdzeniami.

Transport drogowy

Wptyw sektora drogowego 1 jego interwencji na emisje gazow cieplarnianych stanowi
istotng niepewnos¢. Istnieje duze prawdopodobienstwo, ze wynikiem przebudowy/budowy
nowych drég beda dodatkowe przejazdy, co doprowadzi do wzrostu emisji gazow
cieplarnianych ze strony sektora drogowego, ktory obecnie wytwarza 74,4% emisji gazow
cieplarnianych z transportu na Ukrainie. Ogolnie rzecz biorac, sektor transportu odpowiada za
mniej wigcej 24% globalnych emisji gazéw cieplarnianych ze spalania paliw 1 jest najszybcie]
rozwijajacym si¢ sektorem sposrod wszystkich Zrodet emisji na Ukrainie. Niemniej jednak
ewolucja emisji uzalezniona jest od roznych czynnikow

terytorium Autonomicznej Republiki Krymu, miasta Sewastopol 1 czgs¢ strefy operacji
antyterrorystycznych), negatywne skutki mozna uzna¢ za niewielkie wzgledem innych
sektorow przyczyniajacych si¢ do efektu emisji gazoéw cieplarnianych na Ukrainie. Jednym z
celow w zakresie poprawy efektywnos$ci paliwowe] jest zwigkszenie efektywnosci o 2%
rocznie. Naturalnie poprawie tej towarzyszg srodki majace na celu udoskonalenie technologii,
procesOw operacyjnych, paliw alternatywnych 1 towarzyszacych im instrumentéw
gospodarczych. Z drugiej strony rosnie liczba kilometrow wylatanych przez samoloty i szacuje
si¢, ze takie zwigkszenie o 2% rocznie, przy obecnych dziataniach, bytoby osiagalne w ciagu
najblizszych dziesieciu lat, a nastgpnie wymagane beda nowe, jeszcze wigksze zobowigzania,
a tym samym koszty, w celu utrzymania stalej tendencji redukcji emisji.). ICAO, jako
organizacja patronacka miedzynarodowego transportu lotniczego, bardzo powaznie traktuje
kwestie wptywu samolotéw (i powigzanej dziatalnosci) na srodowisko. Komisja ds. Ochrony
Srodowiska w Transporcie Lotniczym (ICAO - CAEP - Komisja ds. Ochrony Srodowiska w
Lotnictwie) zajmuje si¢ jedynie technicznymi i operacyjnymi aspektami ograniczania hatasu i
emisji z samolotow. Uchwaty Komisji zmieniane sg co trzy lata, tak wigc ostatnie dostepne
wersje pochodza z 2010 — uchwata A37-18 i uchwata A37-19. Mozna stwierdzi¢, ze
zrbwnowazony rozwoj, ktory obejmuje redukcje emisji z samolotow, ma ogromne znaczenie
dla dalszego rozwoju branzy lotnicze;j.



Przewidywane sg pozytywne skutki dzieki wdrozeniu zintegrowanych polityk ochrony
srodowiska w transporcie (kontrola powietrza i emisji halasu w transporcie)) oraz wdrozeniu
miedzynarodowych i europejskich standardow i plandw, takich jak ICAO/CAEP, w ramach
ktérych jednym z gléwnych celow jest redukcja emisji do powietrza przez lotnictwo.

Transport miejski i regionalny

Jesli chodzi o inne rodzaje transportu, wickszo$¢ negatywnych skutkow emisji gazoéw
cieplarnianych przewidywana jest podczas robot budowlanych, ale sg one znikome w
poréwnaniu z pozytywnymi wynikami przewidywanymi dzigki pomys$lnemu wdrozeniu
proponowanych srodkow.

Srodki strategicznego planu dziatania i podsektorowych planéw dziatania dotyczace
mobilno$ci w miastach i integracji regionalnej (takie jak wspieranie $wiadczenia regularnych
ustlug transportu  publicznego w  osiedlach  miejskich, wspieranie transportu
niemotoryzowanego) sa na ogot opracowywane w celu udoskonalenia ustug transportu
publicznego. Ma to pozytywny wptyw

Transport wodny $rédladowy i transport morski
Wigkszo$¢ negatywnych skutkow emisji gazow cieplarnianych przewidywana jest
podczas robdt budowlanych prowadzonych na §rodladowych drogach wodnych lub w portach.
Ogolne wspieranie transportu wodnego $rodladowego begdzie miato pozytywny wpltyw
na zmiany klimatu, biorac pod uwage potencjalne przejscie z transportu drogowego na transport
wodny $rodladowy i transport morski.

WPLYW NA ZMIANE UZYTKOWANIA GLEBY I GRUNTOW
CEL SOOS: Unikanie lub minimalizowanie niekorzystnego wptywu na gleby

Transport drogowy, kolejowy, lotniczy, miejski i regionalny

Najbardziej negatywne skutki strategicznego planu dzialania 1 podsektorowych planow
dziatania na uzytkowanie gruntéw to przejmowanie gruntow dla potrzeb nowej infrastruktury
transportowej. Biorgc pod uwage, ze wigkszo$¢ infrastruktury juz istnieje, a strategiczny plan
dziatania 1 podsektorowe plany dziatania przewiduja jej unowocze$nienie, odbudowe i
modernizacj¢, dodatkowych skutkobw nie uwaza si¢ za bardzo istotne. W ramach
opracowywania konkretnych projektéw (zwtaszcza w odniesieniu do transportu drogowego
oraz planowanej rozbudowy i1 rozwoju portdw) nalezy rozwazy¢ przejmowanie gruntow i
unikanie przejmowania najcenniejszych gruntow rolnych. Niemniej jednak nalezy zbadac
wplyw na uzytkowanie gruntow w polaczeniu z innymi politykami rozwoju, takimi jak polityka
rozwoju przestrzennego

Ponadto trwale 1 bezposrednie skutki réznych rodzajéw transportu dla produkeji
ro$linnej w okolicy to:
- skazenie zanieczyszczeniami chemicznymi pochodzacymi z emisji z silnikow
samochodowych 1 lotniczych, ktére do pewnego stopnia moga zosta¢ wchlonigte i
wprowadzone do tancucha pokarmowego,



- spowolnienie wzrostu i rozwoju upraw spowodowane odktadaniem si¢ pytu na roslinach, co

zmniejsza przenikanie $wiatla i fotosynteze,

- ograniczona i/lub uniemozliwiona produkcja ekologiczna rolnych produktéw spozywczych.
Nie przewiduje si¢ znacznego stopnia erozji gleby spowodowanej przez transport

ladowy, poniewaz strategiczny plan dzialania i podsektorowe plany dzialania wymuszaja

gléwnie dostosowanie istniejgcej infrastruktury.

Transport wodny §rédlagdowy 1 transport morski

Przewiduje sig¢ istotny wplyw transportu wodnego srodlagdowego i transportu morskiego
na glebe, jest on w znacznym stopniu uzalezniony od zakresu interwencji i specyficzny dla
danego obszaru. Ogoélnie rzecz biorac, mozna stwierdzi¢, ze budowa portu bedzie miata
znaczacy negatywny wplyw na zmiany wilasciwosci fizycznych, chemicznych i
hydropedologicznych okolicznych gruntéw. Zaktada sie¢, ze wzdhuz granicy wokoét portu
pozostawiona zostanie strefa/pas ziemi dla potrzeb zaprojektowania terenéw zielonych na
obszarze (sadzenie ro$linno$ci drzewiastej i innej), ktora w pewien sposob oddzieli port od
innych gruntow rolnych. Poniewaz budowane obiekty sluzace do skladowania i obstugi
materialow (wegiel, cement, nawoz, ruda, stal, ropa naftowa i skroplony gaz ziemny) musza
by¢ wodoodporne, nie przewiduje si¢ negatywnego wptywu tych substancji na zmiang cech
okolicznej gleby, z wyjatkiem wypadkéw. Przewidywany jest niekorzystny wptyw z powodu
sedymentacji zanieczyszczonych osadow. Jednym z mozliwych skutkow jest takze erozja
brzegu rzeki/morza. Prad wodny wywotany przez przeptywajace statki generuje sity erozyjne,
ktére moga uszkodzi¢ baseny portowe, kanaty zeglowne, plaze i nadmorskie nieruchomosci.

Whiosek

Najbardziej negatywny wplyw strategicznego planu dziatania i podesktorowych planéw
dziatania na uzytkowanie gruntow to przejmowanie gruntow dla potrzeb nowej infrastruktury
transportowej. Biorac pod uwage, ze wigkszos¢ infrastruktury juz istnieje, a strategiczny plan
dziatania 1 podsektorowe plany dziatania przewiduja jej unowoczesnienie, odbudowe i
modernizacj¢, dodatkowych skutkow nie uwaza si¢ za bardzo istotne. Przewiduje si¢ istotny
wplyw transportu wodnego $rodlagdowego 1 transportu morskiego na glebe, jest on w znacznym
stopniu uzalezniony od zakresu interwencji i specyficzny dla danego obszaru. Przewidywany
jest niekorzystny wpltyw z powodu sedymentacji zanieczyszczonych osadéw. Jednym z
mozliwych skutkéw jest takze erozja brzegu rzeki/morza.

WPLYW NA WODE I MORZE
CEL SOOS: Unikanie negatywnego wplywu na zasoby wodne i morskie

Transport drogowy, kolejowy, lotniczy, miejski i regionalny

W przypadku transportu kolejowego, drogowego, lotniczego, miejskiego i regionalnego
wplyw na zasoby wodne (pozytywny lub negatywny) jest ograniczony. Roboty budowlane
powoduja potencjalne skazenie wod powierzchniowych i1 gruntowych, zwtaszcza ze wzgledu



na mozliwe wycieki paliwa i smaré6w z maszyn wykorzystywanych do prowadzenia robot
ziemnych. Dodatkowo w transporcie drogowym i lotniczym moga wystapi¢ negatywne skutki
wykorzystywania soli do usuwania lodu z drég. Ponadto podczas eksploatacji lotniska w
okresie zimowym stosowane sg chemikalia do usuwania lodu z obszaru manewrowania i z
samolotow.

Transport wodny $rodladowy

Transport wodny $rédladowy ma znaczacy wpltyw na zbiorniki wodne, zwigzany

zaréwno z budowa, jak i fazg eksploatacji.
Rozwoj/unowoczesnianie $rodladowych dréog wodnych 1 portow rzecznych wymaga
przeprowadzania robdt inzynieryjnych na rzece. Najwigkszy negatywny wpltyw na wody
przewidywany jest podczas robdt w zakresie poglebiania. Poglebianie stanowi zagrozenie dla
srodowiska wodnego nie tylko poprzez usuwanie wydobywanego materiatu, ale takze poprzez
rozpraszanie zanieczyszczen w wodach powierzchniowych podczas poglebiania. Dodatkowo
moze powodowac szybszy przeptyw wody, co wptywa na naturalne cechy zbiornika wodnego.
W tych miejscach nastapi tymczasowe pogorszenie jakosci wody w dolnym biegu rzeki.
Pogorszenie jako$ci wody bedzie miato miejsce ze wzgledu na zwigkszong wartos¢
zawieszonych ciat statych 1 wzbogacenie wody w sktadniki odzywcze i1 substancje wytracone,
a zwlaszcza metale cigzkie. Konsekwencja wzburzenia osadu w stupie wody bedzie zwigkszona
sedymentacja czastek na dnie obszaru w dole rzeki od miejsca projektu, w ktorym prowadzone
sg roboty.

Ogodlnie rzecz biorac, w fazie eksploatacji statki, ktore beda zeglowac po drodze wodnej,
beda stanowié zrodlo wielu rodzajow zanieczyszczen oraz state i aktywne zrddto fenolu, metali
cigzkich 1 innych zanieczyszczen gazami spalinowymi. Ponadto nasilony ruch na rzece
podwyzszy zapotrzebowanie na stosowanie §rodkow przeciwporostowych, farb okretowych,
srodkow czyszczacych (np. detergentow) itp., ktore narazaja sSrodowisko na zwiekszone ryzyko
skazenia. Powyzsze skutki majg wtorny wpltyw na roéznorodnos$¢ biologiczng zbiornikoéw
wodnych, a takze na dzialalno$¢ w dziedzinie akwakultury.

Transport morski

Przewiduje si¢, ze transport morski bedzie mial negatywny wplyw na morze.
Najbardziej istotny wplyw to rozproszenie zanieczyszczen w wodach powierzchniowych
podczas czynnosci poglebiania, operacji w portach/ terminalach, mycia sprzetu i zbiornikdw,
zrzucania $ciekéw 1 $ciekdw komunalnych (wody z prysznicow, zlewdéw 1 kuchni
poktadowych), zanieczyszczenia pochodzacego z wody balastowej 1 nielegalnego
odprowadzania odpadow 1 S$ciekow. Ponadto nasilony ruch na morzu podwyzszy
zapotrzebowanie na stosowanie Srodkow przeciwporostowych, farb okretowych, srodkow
czyszczacych (np. detergentow) itp., ktére narazaja Srodowisko na zwigkszone ryzyko
zanieczyszczenia. Jesli chodzi o transport wodny $rodladowy, zanieczyszczenie srodowiska
morskiego ma dodatkowo wtdrny wplyw na roéznorodnos¢ biologiczng. Z drugiej strony
przewidywane sa pozytywne skutki dzigki wdrozeniu zintegrowanych polityk ochrony
srodowiska w transporcie oraz wdrozeniu mig¢dzynarodowych i europejskich regulacji i
standardow, ktére beda miaty pozytywny wptyw na jakos¢ wody.



Whiosek

W przypadku transportu kolejowego, drogowego, lotniczego, miejskiego i regionalnego
wplyw na zasoby wodne (pozytywny lub negatywny) jest ograniczony. Roboty budowlane
powoduja potencjalne skazenie wod powierzchniowych i gruntowych, zwlaszcza ze wzgledu
na mozliwe wycieki paliwa i smaréw z maszyn wykorzystywanych do prowadzenia robot
ziemnych. Transport wodny $rédladowy ma znaczacy wplyw na zbiorniki wodne, zwigzany
zarowno z budowa, jak 1 fazg eksploatacji. Rozwdj/unowoczes$nianie $rdédladowych drog
wodnych 1 portow rzecznych wymaga przeprowadzania robdt inzynieryjnych na rzece.
Najwigkszy negatywny wplyw na wody przewidywany jest podczas robot w zakresie
poglebiania. Przewiduje si¢, ze transport morski bedzie mial negatywny wptyw na morze.
Najbardziej znaczacy wptyw to rozproszenie zanieczyszczen w wodach powierzchniowych
podczas czynnosci poglebiania, operacji w portach/ terminalach, mycia sprzetu i zbiornikdw,
zrzucania $ciekow 1 $ciekow komunalnych (wody z prysznicow, zlewow i kuchni
poktadowych), =zanieczyszczenia pochodzacego z wody balastowej 1 nielegalnego
odprowadzania odpadow i Sciekow.

WPLYW NA SIEDLISKA, FLORE, FAUNE, OBSZARY CHRONIONE I KRAJOBRAZ

CELE SOOS: Unikanie negatywnych skutkéw dla migdzynarodowo i naturalnie wyznaczonych
obszaréw ochrony przyrody.

Unikanie lub minimalizowanie niekorzystnych skutkéw dla istotnych siedlisk, gatunkow i
krajobrazu

Transport drogowy, kolejowy, miejski i regionalny

Srodki w ramach strategicznego planu dziatania i podsektorowych planéw dziatania w
transporcie kolejowym, drogowym, lotniczym, miejskim i regionalnym uwzgledniajg gldéwnie
odbudowe 1 unowoczesnienie istniejacej infrastruktury. W zwigzku z tym nie przewiduje si¢
wigkszego dodatkowego bezposredniego wptywu na siedliska, flore, faune, obszary chronione
1 krajobraz. Niemniej jednak, bioragc pod uwage, ze planowane interwencje obejmuja
ewentualne nowe roboty budowlane, glowny potencjalny wptyw w trakcie budowy
spodziewany ze strony transportu ladowego (drogowego, kolejowego, miejskiego) to
fragmentacja siedlisk. Skutki te moga by¢ istotne dla niektorych grup matych gatunkéw, takich
jak plazy i1 gady, ale takze dla duzych zwierzat mig¢sozernych. Istnieja rowniez pewne
potencjalne skutki dla lasow. Dodatkowym skutkiem podczas budowy jest zaktocanie zycia
ptakow 1 dzikiej przyrody spowodowane zwigkszonym natezeniem o$wietlenia podczas
budowy i eksploatacji infrastruktury transportowe;j.

Transport wodny $rodladowy

Podczas budowy nastapi nieunikniony negatywny wptyw na siedliska ladowe i wodne
danego obszaru:
- dewastacja wszystkich siedlisk na obszarach, na ktérych powstang obiekty hydrotechniczne,
czyli tam, gdzie nastapi poszerzenie koryta rzeki,



- tymczasowa dewastacja siedlisk ladowych spowodowana budowg drég dojazdowych w celu
zapewnienia odpowiedniego dostepu do placu budowy,

- dewastacja siedlisk podwodnych na obszarach, na ktorych prowadzone beda roboty
wykopowe,

- usuwanie odpadéw budowlanych i innych odpadéw powstalych podczas budowy na
powierzchni okolicznych siedlisk 1ladowych lub wodnych,

- wylewanie niebezpiecznych plynéw, takich jak oleje lub smary, na okoliczne obszary
stanowigce siedliska ladowe dla flory 1 fauny, a takze do drég wodnych (siedlisk wodnych).

W trakcie prowadzenia interwencji w przyrodzie nastepuje zakldcenie integralnosci i
stabilno$ci siedlisk przyrodniczych, co ma negatywny wplyw na zycie roslin i zwierzat.
Podczas przebudowy/budowy dréog wodnych lub portéw negatywny wplyw na flore i faung jest
nieunikniony. Prowadzi to do zmniejszenia obszaro6w pokrytych roslinnoscia, ktore stanowia
réwniez siedliska dla gatunkow zwierzat. Negatywny wplyw realizacji dziatan na
srédladowych drogach wodnych na florg 1 faune moze by¢ spowodowany hatasem (zwlaszcza
w sezonie lggowym ptakoéw lub migracji ryb) lub wypadkami (pekniecie zbiornikow paliwa na
sprzecie transportowym, strefa zalewowa i uszkodzenie koryta rzeki). Tymczasowe poglebianie
powoduje rowniez zawieszenie osadu. Ponowne zawieszenie osadu moze narazi¢ srodowisko
wodne na dzialanie substancji, ktére moga mie¢ szkodliwy wplyw na dzika przyrode.
Potencjalny skutek to zwigkszone zuzycie tlenu wynikajace z ponownego zawieszenia materii
organicznej i1 zredukowanych skladnikow. Kolejnym potencjalnym skutkiem moze by¢
uruchomienie szkodliwych sktadnikow (metali cigzkich, zwigzkéw organicznych itp.), ktore sa
obecnie zakopane w korycie rzeki. Usuwanie tawic piasku na $rodku rzeki i/lub wzdhuz brzegu
rzeki moze mie¢ wpltyw na niektére gatunki i ich siedliska, miedzy innymi na tarliska ryb.
Roboty regulacyjne na rzece mogg obejmowac budowg ostrog brzegowych, zatopionych ostrog
brzegowych, glownych zapdr, zapér zamykajacych. Regulacja rzek w drodze budowy ostrog
brzegowych trwale zmniejszy predkos¢ przeptywu i zwigkszy sedymentacje¢ drobnych czastek
migdzy ostrogami. Moze to spowodowac zmiang¢ warunkow dla roslinnosci 1 fauny bentosowe;j
oraz przetrwania jaj ryb/larw.

Negatywny wplyw na roznorodnos¢ biologiczng 1 siedliska obejmuje rowniez
potencjalne bariery dla migracji 1 rozproszenia gatunkoéw (tamy, kanaty), wyréwnywanie
biegow rzek, ktore moze przyspieszy¢ predkos¢ przeptywu wody powodujac powazng erozje
koryta rzeki 1 linii brzegowej oraz wprowadzenie gatunkéw nierodzimych lub inwazyjnych.

Podsumowujac, nowe $rodki infrastrukturalne dotyczace sieci zeglugi $rodladowej
moga mie¢ wptyw na réznorodno$¢ biologiczng i sie¢ obszar6w chronionych, dlatego kazde
nalezy starannie 1 odpowiednio zaplanowac przygotowanie projektu i zbadac¢ je we wezesnych
fazach.

Transport morski

Rozwdj/unowocze$nienie portow morskich wymaga w konsekwencji przeprowadzenia
robot inzynieryjnych na morzu, tak wiec przewidywane sg negatywne skutki zar6wno w fazie
budowy jak i eksploatacji.

Jesli chodzi o transport wodny $rodladowy, podczas robot budowlanych w portach z
uwagi na przejmowanie gruntow i/lub poglebianie istnieje mozliwo$¢ pewnej utraty
réznorodno$ci biologicznej. Gtowne skutki spowodowane przez transport morski sg $cisle
powigzane z wplywem na jakos¢ wody.



W fazie operacji przewidywane skutki mogg obejmowac zaktocanie zycia gatunkow
spowodowane hatasem, obecnoscig cztowieka, eutrofizacja i sedymentacja, co jest istotne
zwlaszcza w przypadku gatunkéw wrazliwych. Dodatkowo, w przypadku zanieczyszczenia
woda balastowa, moze nastapi¢ wprowadzenie gatunkdéw nierodzimych lub inwazyjnych.
Transport lotniczy

Ptaki staly si¢ powaznym zagrozeniem dla bezpieczenstwa samolotow, poniewaz
kolizje z nimi sg coraz czegstsze 1 powazniejsze. Kolizje z ptakami majg mniej powazne
konsekwencje w przypadku samolotéw z silnikiem tlokowym, a najmniej powazne w
przypadku mniejszych samolotow. Wpadanie ptakéw do wlotu silnika odrzutowego i uderzanie
w skrzydto ma miejsce gtéwnie podczas ladowania, ale jest rowniez mozliwe podczas startu,
co moze prowadzi¢ do naglego przerwania startu, hamowania i zeslizgu z pasa startowego.
Kolizje ptakow i samolotdw maja miejsce na catym swiecie. Wiekszo$¢ gatunkow ptakow jest
aktywna w dzien, ale wiele z nich jest aktywnych o $wicie, o zmierzchu, a nawet w nocy.
Wigkszos$¢ kolizji wystepuje na niskich wysoko$ciach.

Whiosek

Srodki w ramach strategicznego planu dziatania i podsektorowych planéw dziatania dla
transportu kolejowego, drogowego, lotniczego, miejskiego i1 regionalnego uwzgledniaja
glownie odbudowe i unowocze$nienie istniejacej infrastruktury. W zwigzku z tym nie
przewiduje si¢ wickszego dodatkowego bezposredniego wptywu na siedliska, flore, faune,
obszary chronione i krajobraz. Niemniej jednak, biorac pod uwagg, ze planowane interwencje
obejmuja ewentualne nowe roboty budowlane, gtdéwny potencjalny wptyw w trakcie budowy
spodziewany ze strony transportu ladowego (drogowego, kolejowego, miejskiego) to
fragmentacja siedlisk. Podczas przebudowy/budowy drég wodnych lub portow negatywny
wptyw na flore i faung¢ jest nieunikniony. Prowadzi to do zmniejszenia obszarow pokrytych
roslinnos$cia, ktore stanowig réwniez siedliska dla gatunkéw zwierzat. Negatywny wplyw
realizacji dziatan na $rédladowych drogach wodnych na flor¢ 1 faung moze by¢ spowodowany
hatasem (zwlaszcza w sezonie legowym ptakow lub migracji ryb) lub wypadkami (peknigcie
zbiornikoOw paliwa na sprzecie transportowym, strefa zalewowa 1 uszkodzenie koryta rzeki).
Jesli chodzi o transport wodny srodladowy, podczas robot budowlanych w portach z uwagi na
przejmowanie gruntdéw i/lub poglebianie istnieje mozliwo§¢ pewnej utraty rdéznorodnosci
biologicznej. Glowne skutki spowodowane przez transport morski sa $ciSle powigzane z
wplywem na jako$¢ wody. Ptaki staly si¢ powaznym zagrozeniem dla bezpieczenstwa
samolotow, poniewaz kolizje z nimi s3 coraz czgstsze 1 powazniejsze.

10. Opis prawdopodobnego transgranicznego wplywu na Srodowisko, w tym na zdrowie
publiczne

Projekt planu dziatania na lata 2019-2021 na rzecz realizacji Narodowej Strategii
Transportowej Ukrainy na okres do 2030 nie zawiera danych na temat doktadnej lokalizacji
obiektow infrastrukturalnych, dlatego informacje na temat transgranicznych konsekwencji
dokumentu planowania panstwowego oraz ich ocena iloSciowa sg niewystarczajace.



Prawdopodobny transgraniczny negatywny wplyw wszystkich rodzajow transportu na
jako$¢ powietrza i generowanie halasu na granicy Ukrainy z innymi krajami (Polska, Stowacja,
Wegry, Rumunia, Moldawia, Federacja Rosyjska, Republika Biatorusi).

Spadek jakosci wody drég wodnych moze mie¢ wplyw na sgsiednie kraje (Rumunia,
Republika Moldawii). Oczekuje si¢, ze glownym transgranicznym negatywnym skutkiem
bedzie mozliwe zanieczyszczenie Morza Czarnego z uwagi na zegluge i operacje portowe.
Jednocze$nie panstwami, na ktére moze wptywac ten spadek, mogg by¢ Rumunia i Federacja
Rosyjska.

HALAS

Unikanie lub
minimalizowanie
niekorzystnych
skutkow halasu

Transport drogowy

Uwzglednienie skutkow hatasu podczas projektowania
drog, aby zapobiec niekorzystnemu wptywowi na pobliskie
nieruchomosci poprzez budowe drogi z pierwszenstwem

generowanego przejazdu i/lub poprzez opracowanie i wdrozenie §rodkow
przez transport | zwalczania hatasu.

na zdrowie i | Opracowanie i wdrozenie srodkow zwalczania hatasu:
dobrostan - Budowa drogi ponizej poziomu okolicznego terenu
spotecznosci - Ekrany akustyczne wzdtuz granicy drogi (np.

ludzkich kopce ziemne, $ciany i ro§linnosc¢)

- Izolacja pobliskich budynkéow (zazwyczaj obejmujaca
wymiang okien)

- Stosowanie nawierzchni drogowych, ktore generuja mniej
hatasu z nawierzchni/opon, takich jak mastyks grysowy
Ograniczenie przekierowania ruchu generowanego przez
projekt przez obszary zaludnione, wszedzie tam, gdzie to
mozliwe.

Transport kolejowy

Wdrozenie $srodkéw redukcji lub zapobiegania hatasowi u
zrodta:

- Stosowanie nowoczesnych niemetalowych hamulcow
tarczowych (niemetalowe hamulce tarczowe zmniejszaja
takze zuzycie kot 1 szyn)

- Zmniejszenie chropowatosci powierzchni tocznych dzigki
regularnej konserwacji kot i torow, a takze rozwazenie
wymiany tradycyjnych toréw taczonych na tory z szyn
spawanych

Instalacja srodkow zwalczania hatasu u zrodla, w celu
poprawy izolacji akustycznej oraz innych funkcji redukcji
hatasu (np. obudowy silnika 1 tlumiki dla silnikow
dieslowskich oraz oslanianie két za pomoca oston
montowanych na pojazdach).

W zaleznosci od lokalizacji obszardw wrazliwych na hatas,
nalezy uwzglednia¢ hatas 1  wibracje podczas
projektowania, budowy i eksploatacji kolei (np. poprzez
wybor osiowania, przeniesienie pobliskich budynkow oraz




izolacje akustyczng takg jak ekrany akustyczne, wzdtuz linii
kolejowych lub obok budynkow).

Zapewnienie zmniejszenia poziomu halasu generowanego
przez przejezdzajace pociagi na obszarach zaludnionych,
zwlaszcza w nocy (rozwazenie mozliwosci zmniejszenia
predkosci pociggdw na obszarach miejskich, montaz ekranu
akustycznego itp.).

Transport wodny $rédladowy i transport morski
Mozliwosci redukcji hatasu w portach, ktore nalezy
uwzglednic, to:

- Wybdr urzadzen o nizszych poziomach mocy akustycznej
- Instalacja ttumikow dla wentylatoréw

- Instalacja odpowiednich tlumikéw na silnikach i
sprezarkach

-  Poprawa efektywnosci akustycznej  budynkow,
zastosowanie izolacji akustycznej

- Instalacja ekrandw akustycznych bez zadnych przerw
migdzy nimi w celu zminimalizowania transmisji dzwicku
przez ekran. Ekrany powinny znajdowac¢ si¢ na tyle blisko
zrddla lub receptora hatasu, aby skutecznie petni¢ swoja
role

- Ograniczenie godzin pracy dla okreslonych elementow
sprzetu lub operacji, zwlaszcza zrédet mobilnych
dziatajacych na terenie obszaréw zaludnionych

- Przeniesienie zrodet hatasu do mniej wrazliwych
obszarow, aby wykorzysta¢ odleglo$¢ i ostony

- Umieszczanie statych obiektow z dala od obszaréw
zaludnionych, jesli to mozliwe

- Wykorzystanie naturalnej topografii jako bufora halasu
podczas projektowania obiektu

- Opracowanie mechanizmu rejestrowania i odpowiadania
na skargi

Transport lotniczy

Planowanie terenu lokalizacji lotniska (nowe inwestycje i
rozbudowa istniejacych obiektow) oraz orientacji tras dla
przylatujacych i odlatujacych samolotoéw w odniesieniu do
rzeczywistego i przewidywanego rozwoju mieszkalnictwa i
innych receptoréw wrazliwych na hatas w okolicy. Moze to
obejmowac¢ koordynacje z udzialem lokalnych wtadz
majacych wplyw na planowanie zagospodarowania
przestrzennego i ogodlne dziatania w zakresie planowania
transportu.

Planowanie tras lotu, czasu i1 wysokosci dla statkéw
powietrznych (samoloty i helikoptery) przelatujacych nad
obszarami zaludnionymi.

W obszarach, w ktorych przewiduje si¢ znaczace skutki,
wdrozenie preferowanych procedur i tras ladowania i startu
(LTO), aby zminimalizowa¢ potencjalny halas zwigzany ze
zblizaniem si¢ 1 odlatywaniem samolotdéw w obszarach
wrazliwych na halas. Procedury te moga obejmowal




instrukcje dotyczace korzystania z profili zej$cia lub tzw.
noise preferential routes (korytarzy dla kierowania
samolotéw mozliwie jak najdalej od zaludnionych
obszarow) takich jak ,,ptynne podejscie do ladowania”, aby
unika¢ obszarow wrazliwych na hatas, korzystania z
procedury ,,niska moc/niski opor” (LPLD), aby w miarg
mozliwosci lot samolotem odbywat si¢ w stanie ,,czystym”
(np. bez wysunigcia klap lub kot) w celu zminimalizowania
hatasu generowanego przez samolot oraz instrukcji
dotyczacych minimalizowania odwrocenia ciggu podczas
ladowania. Alternatywne podejScie moze obejmowad
rozproszenie hatasu dzieki korzystaniu z wielu toréw
lotniczych, w przeciwienstwie do preferencyjnego toru lotu.
Korzystanie z nocnych Ilub innych ograniczen
operacyjnych.

W razie potrzeby wspotpraca z wladzami lokalnymi w celu
identyfikacji 1 wdrozenia strategii zapobiegania i
zwalczania hatasu w strefach redukcji hatasu (np.

11. 10. Opis prawdopodobnego transgranicznego wplywu na Srodowisko, w tym na
zdrowie publiczne

Projekt planu dziatania na lata 2019-2021 na rzecz realizacji Narodowej Strategii
Transportowej Ukrainy na okres do 2030 nie zawiera danych na temat doktadnej lokalizacji
obiektow infrastrukturalnych, dlatego informacje na temat transgranicznych konsekwencji
dokumentu planowania panstwowego oraz ich ocena ilosciowa sg niewystarczajace.

Prawdopodobny transgraniczny negatywny wptyw wszystkich rodzajow transportu na
jakos¢ powietrza i generowanie hatasu na granicy Ukrainy z innymi krajami (Rzeczpospolita
Polska, Republika Stowacka, Wegry, Rumunia, Republika Motdawii, Federacja Rosyjska,
Republika Biatorusi).

Spadek jakosci wody drég wodnych moze mie¢ wplyw na sasiednie kraje (Rumunia,
Republika Motdawii). Oczekuje sie, ze gldownym transgranicznym negatywnym skutkiem
bedzie mozliwe zanieczyszczenie Morza Czarnego z uwagi na zegluge i operacje portowe.
Jednoczesnie panstwami, na ktore moze wplywac ten spadek, moga by¢ Rumunia i Federacja
Rosyjska.

Zaleca si¢, aby przy opracowywaniu konkretnych rodzajow infrastruktury transportowe;
uwzglednia¢ kwesti¢ ilosciowego okreslenia transgranicznego wptywu na srodowisko, w tym
na zdrowie publiczne.



